FORMATO UNICO ACTA DE INFORME DE GESTION
(Ley 951 de marzo 31 de 2005)

1. DATOS GENERALES:

GISELLE MANSANG CALVO

SECRETARIA DE GESTION DEL RIESGO DE DESASTRE
GOBERNACION DE SAN ANDRES ISLA

SAN ANDRES ISLAS, MAYO 19 DE 2026

FECHA GESTION: 25 DE SEPTIEMBRE DE 2025 - 7 DE ABRIL 2026

2. INFORME RESUMIDO O EJECUTIVO DE LA GESTION:

Yo, Giselle Mansang Calvo, identificada con cédula de ciudadania No. 1.123.621.240, en mi
condicion de ex Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres del Departamento Archipiélago de
San Andrés, Providencia y Santa Catalina, presento el presente Informe de Gestion correspondiente
al periodo durante el cual ejerci funciones en dicha dependencia, con el propdsito de dejar constancia
documentada de las actuaciones, procesos, contratos, gestiones, responsabilidades institucionales,
avances, alertas y asuntos pendientes a mi cargo.

La presentacion de este informe se realiza en cumplimiento del deber legal de entrega de gestién
previsto en la Ley 951 de 2005, sin que ello constituya aceptacion de las circunstancias
administrativas que dieron lugar a mi retiro, el cual no correspondié a una decision voluntaria libre,
actual e inequivoca de separarme del cargo, situacibn que se encuentra asociada al acto
administrativo mediante el cual se aceptd una renuncia cuya validez y efectos han sido objeto de
cuestionamiento.

En consecuencia, este documento se entrega con fines de transparencia, trazabilidad institucional,
continuidad administrativa y proteccion del interés publico, dejando expresa constancia de que su
presentacion no sanea, convalida ni implica desistimiento frente a las acciones o reclamaciones que
puedan promoverse respecto de la legalidad del retiro.

Durante el periodo de gestion ejercido como Secretaria de Gestidon del Riesgo de Desastres del
Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, se adelanté una
gestion integral orientada al fortalecimiento institucional de la dependencia, la organizacién de sus
procesos misionales, la presencia operativa en territorio, la reducciéon de condiciones de riesgo, la
supervision contractual, la proteccion del recurso publico y la atencion de asuntos estratégicos
asociados a la seguridad, la salud publica, la infraestructura critica, la capacidad de respuesta
institucional y la proteccién de comunidades vulnerables.

La gestion desarrollada se estructurd bajo los procesos misionales establecidos en la Ley 1523 de
2012, especialmente en lo relacionado con el conocimiento del riesgo, la reduccién del riesgo y el
manejo de desastres, entendidos como ejes esenciales para la proteccién de la vida, la seguridad
de la comunidad, la salvaguarda de la infraestructura publica y la preparacion institucional frente a
posibles emergencias. En ese marco, se impulsaron acciones de organizacion interna, visitas
técnicas, inspecciones visuales, intervenciones operativas, seguimiento contractual, articulacion
interinstitucional y consolidacion documental de actuaciones administrativas.

En el componente misional, la Secretaria adelanté acciones encaminadas a organizar, fortalecer y
dinamizar su estructura operativa, mediante la revisién de planes de trabajo, la identificaciéon de



responsabilidades por equipos, la coordinacion de actividades misionales, el seguimiento a
compromisos institucionales y la orientacion de los grupos de trabajo hacia resultados concretos,
medibles y alineados con las necesidades del territorio. Este proceso permitié articular los equipos de
Conocimiento del Riesgo, Reduccién del Riesgo, Manejo de Desastres, Intervenciéon Operativa
y el componente Administrativo y Juridico, promoviendo una gestién mas ordenada, preventiva y
documentada.

Como parte de la linea de reduccidon del riesgo, se realizaron visitas técnicas e inspecciones
visuales a infraestructuras que presentaban condiciones de deterioro, amenaza o posible riesgo para
la comunidad. Entre los espacios evaluados se encuentran escenarios deportivos, canchas, coliseos,
infraestructuras comunitarias, refugios, espacios publicos y edificaciones con posibles condiciones de
riesgo. Estas visitas permitieron identificar situaciones que podian comprometer la seguridad de
usuarios, deportistas, estudiantes, transeuntes o comunidades cercanas, asi como formular
observaciones y recomendaciones orientadas a prevenir incidentes, priorizar intervenciones y activar
las rutas institucionales correspondientes.

De igual forma, se coordinaron jornadas de intervencion operativa en diferentes sectores del
Departamento, enfocadas en la reducciéon de condiciones de riesgo, recuperacion de espacios
publicos, poda, limpieza, recolecciéon de residuos, intervencion de zonas verdes, recuperaciéon de
parques y canchas, y apoyo al embellecimiento y adecuacién de espacios comunitarios. Estas
acciones contribuyeron a disminuir riesgos asociados a residuos, vegetacion en mal estado,
obstruccién de espacios, deterioro de zonas comunitarias y condiciones fisicas que podian afectar la
seguridad, salubridad y bienestar de la poblacion.

En paralelo, se adelantd una gestién contractual y estratégica sobre asuntos de alta relevancia
institucional, entre ellos: la supervision del contrato de mantenimiento y puesta en marcha de la
lancha ambulancia TAB, la supervision del suministro de agua mediante carrotanques a sectores
vulnerables, el cierre del contrato de adquisicién de equipos de proteccién personal para el Cuerpo
Oficial de Bomberos y el seguimiento al Convenio 180-63-12 — Proyecto Polihabitat San Andrés.
En todos estos casos, la gestion se orientd a garantizar trazabilidad administrativa, proteccion del
recurso publico, verificacién técnica objetiva, continuidad de servicios esenciales, fortalecimiento
operativo y comunicacion formal de hallazgos a las instancias competentes.

En relacién con la lancha ambulancia tipo TAB de 32 pies de eslora, la Secretaria de Gestion del
Riesgo de Desastres adelantd una supervision técnica, administrativa y documental rigurosa del
Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230 / Proceso No. MC-SGR-0024-2025, cuyo objeto era el
mantenimiento, reparacién y puesta en marcha de la embarcacién destinada a fortalecer la capacidad
de respuesta institucional ante emergencias prehospitalarias maritimas en San Andrés Islas. La
gestion de supervisién incluyd la revisibn de antecedentes contractuales, el seguimiento a la
suspension y prorroga del contrato, la solicitud de espacio de atraque temporal ante el Club Nautico,
el requerimiento formal al contratista para que informara el estado real de ejecucion, la inversion del
anticipo, los insumos instalados y la fecha estimada de entrega, asi como el acompafamiento directo
a las pruebas técnicas programadas para verificar el funcionamiento real de la embarcacion. Estas
actuaciones permitieron dejar trazabilidad completa de las gestiones adelantadas y evidenciar que la
supervision no se limitd a una revisidbn documental, sino que exigidé pruebas materiales de
funcionamiento en condiciones reales de operacion.

Durante las pruebas técnicas realizadas los dias 13, 17 y 20 de marzo de 2026, se identificaron fallas
relevantes que impidieron acreditar el cumplimiento integral del objeto contractual. Entre los hallazgos
se documentaron dificultades de encendido sostenido de los motores, activacion de alarma de
sobrecalentamiento, operacién irregular del sistema de combustible, deficiencias en el sistema



eléctrico, desprendimiento de paneles de vidrio de la cabina durante navegacion, emisién de humo
blanco en motor babor, cédigos criticos de diagndstico, sintomas mecanicos anormales, sefalizacion
que no correspondia a la especificacidon contractual y ausencia de validacién funcional de equipos
medicalizados. Adicionalmente, el informe presentado por el contratista el 18 de marzo de 2026 fue
considerado insuficiente como soporte técnico, al carecer de trazabilidad detallada de las labores
ejecutadas y presentar una inconsistencia temporal relevante. En consecuencia, la Secretaria dejo
constancia de que no era procedente emitir recibo a satisfaccion, protegiendo el recurso publico y
evitando avalar la operacién de una embarcacién que no acreditaba condiciones seguras, continuas y
confiables para la prestacién de un servicio asistencial maritimo.

Respecto al suministro y transporte de agua con carrotanques, la Secretaria asumié la
supervision en la ultima etapa del Contrato No. C01.PCCNTR.7817707 de 2025 / MC-SCG-0005-
2025, suscrito con AQUA SAI S.A.S., cuyo objeto era garantizar el suministro de agua en zonas
vulnerables y no interconectadas al sistema de acueducto. Durante los periodos consolidados se
reportaron 500 viajes de carrotanque, equivalentes a 5.000 m*® de agua suministrada, con impacto
sobre mas de 863 familias. La gestion permitié sostener un servicio esencial, atender el rezago
generado por limitaciones presupuestales en octubre de 2025 y ejecutar una jornada reforzada en
noviembre, reduciendo la vulnerabilidad hidrica y sanitaria de sectores priorizados.

En cuanto al contrato de equipos de proteccion personal para el Cuerpo Oficial de Bomberos, se
garantizé el cierre técnico, administrativo y material del Contrato No. MC-SGR-009-2025 /
CO1.PCCNTR.7968627, cuyo objeto fue la adquisicion de equipos de proteccion personal tipo
bomberos y equipos de bioseguridad para trabajo seguro en alturas. Aunque el contrato se
encontraba proximo a su vencimiento al momento del nombramiento, se verificd técnicamente la
entrega de los bienes, se suscribié el recibo a satisfaccion, se formalizd el ingreso al almacén
departamental y se realizé la entrega individual al personal operativo beneficiario. Esta gestion
fortaleci6 la capacidad de respuesta del Cuerpo Oficial de Bomberos frente a emergencias, incendios,
rescates y actividades propias de la gestion del riesgo.

Frente al Proyecto Polihabitat San Andrés - Convenio 180-63-12, la Secretaria realizé
seguimiento, articulacion institucional, interlocucion comunitaria y reporte administrativo durante el
periodo comprendido entre septiembre de 2025 y el 7 de abril de 2026. El proyecto se encontraba
suspendido por la ocupacion del lote desde el 10 de octubre de 2022, razén por la cual la gestion se
concentré en mantener la trazabilidad del convenio, impulsar la solucion predial mediante el predio de
Four Corner, articular con las Secretarias de Infraestructura y Planeacion los componentes de
licencia, disefos y presupuesto, realizar acercamientos con la comunidad y comunicar formalmente al
Gobernador Departamental el estado real del convenio, los riesgos, los pendientes y las decisiones
requeridas para su continuidad.

Un elemento transversal de la gestion fue la documentacién y trazabilidad institucional. Se
promovié la importancia de dejar soportes claros de visitas, intervenciones, informes técnicos,
registros fotograficos, actas, comunicaciones oficiales, requerimientos, respuestas a dependencias,
reportes a instancias superiores y soportes contractuales. Esta practica permitié fortalecer la memoria
institucional, sustentar la toma de decisiones, atender requerimientos administrativos y dejar
evidencia de las actuaciones realizadas durante el periodo de gestion.

En conjunto, los resultados evidencian una Secretaria activa, con presencia en territorio, capacidad
de coordinacion interna, enfoque preventivo, seguimiento contractual riguroso y compromiso con la
proteccién de la comunidad. La gestion no se limitd6 a la respuesta ante emergencias, sino que



incorpord acciones de prevencion, reduccion de vulnerabilidades, recuperaciéon de espacios,
verificacion técnica, control administrativo y articulacion interinstitucional.

Como balance general, la gestién adelantada permitié fortalecer la organizacion interna de la
Secretaria, mejorar la capacidad de seguimiento a actividades técnicas, operativas, juridicas y
administrativas, identificar infraestructuras con condiciones de riesgo, ejecutar intervenciones
territoriales, proteger comunidades vulnerables, cerrar satisfactoriamente contratos cumplidos,
advertir técnicamente contratos que no podian ser recibidos a satisfaccion, sostener servicios
esenciales como el suministro de agua y dejar trazabilidad formal sobre proyectos estratégicos que
requerian decisiones de otras instancias.

En conclusion, la gestién consolidada demuestra una actuacién institucional orientada a documentar,
verificar, prevenir, intervenir, advertir y elevar oportunamente los asuntos que requerian
decisiones superiores o intervencién de otras dependencias. La Secretaria de Gestion del Riesgo de
Desastres actud dentro de su marco funcional con enfoque de responsabilidad, prevencion, control,
transparencia y proteccion del interés publico, dejando insumos relevantes para la continuidad
administrativa, la defensa institucional y la toma de decisiones futuras en beneficio del Departamento
Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina.

Para efectos de soporte, trazabilidad y ampliacion de la informacién aqui presentada, se adjuntara
como anexo un informe completo y detallado sobre las actuaciones desarrolladas en el marco de esta
linea de gestidon, en el cual se describen de manera mas amplia las actividades ejecutadas, los
equipos involucrados, las visitas técnicas realizadas, las intervenciones adelantadas en territorio, los
resultados obtenidos y las evidencias documentales correspondientes. Dicho anexo hara parte
integral del presente informe de gestion, con el fin de facilitar su consulta, verificacion y continuidad
institucional.

3. SITUACION DE LOS RECURSOS:

Detalle pormenorizado sobre la situacion de los recursos, por cada una de las vigencias fiscales
cubiertas por el periodo entre la fecha de inicio de la gestion y la fecha de retiro, separacion del cargo
o ratificacion, asi:

A. Recursos Financieros:

GOBERNACION ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA

EJECUCION DE PRESUPUESTO DE GASTOS MENSUALIZADO - Vigencia 2025
Periodo: hasta 31/DIC/2025

VIGENCIA  [RUBRO NOM_GASTO APROP_DEFINITIVA  [CERTIFICADO_  |COMPROMISO_A |OBLIGACIONES_A(PAGOS_ACUMUL |APROPIA CERTIFIX COMPROM X  [OBLIGAC X PAGAR
ACUMULADO CUMULADO CUMULADO ADO DISPONIBLE COMPROMETER |OBLIGAR
2025 03-2.3.27.1 2024002880044 - FORTALECIMIENTO DE LOS ORGANISMOS 1.293.211.556,00 1.206.010.000,00] 1.204.631.600,00{  991.824.600,00]  991.824.600,00 991.824.600,00,  91.203.000,00(  991.824.600,00 91.203.000,00

DE SOCORRO DE SAN ANDRES CON EL EQUIPAMENTO E
INSUMOS NECESARIOS PARA LA ATENCION DE
EMERGENCIAS DE SAN ANDRES

2025 07-2.3.27.2 2024002880043 - APOYO ALA POBLACION AFECTADA POS 3.112.141.454,00) 2.778.125.116,00| 2.768.125.116,00 2.579.539.882,00| 2.579.539.882,00]  2.579.539.882,00| 207.953.307,00| 2.579.539.882,00

SITUACIONES DE EMERGENCIAS, DESASTRES O
DECLARATORIA DE CALAMIDAD PUBLICA SAN ANDRES

207.953.307,00

2025 07-2.3.27.3 2024002880049 - CAPACITACION A LA COMUNIDAD EN LOS 2.056.860.795,00| 1.883.951.742,00 1.802.974.603,00 1.549.421.664,00| 1.549.421.664,00]  1.549.421.664,00| 217.085.417,00| 1.549.421.664,00

DIFERENTES ESCENARIOS DE RIESGO Y REACCION ANTE
FENOMENOS NATURALES, SAN ANDRES

217.085.417,00

Proposito: Ejecucion Presupuestal de Gastos 2025 [ 6.462.213.805,00] 5.868.086.858,00] 5.775.731.319,00] 5.120.786.146,00] 5.120.786.146,00] _ 5.120.786.146,00] _516.241.724,00] 5.120.786.146,00]

516.241.724,00]

Fecha de creacion : 19/ENE/2026



Periodo: desde 01/MAR/2026 hasta 31/MAR/2026

VIGENCIA

RUBRO

NOM_GASTO

APROP_DEFINITIVA

CERTIFICADO_AC
UMULADO

CERTIFICADO_P
ERIODO

COMPROMISO_AC
UMULADO

OBLIGACIONES_
ACUMULADO

PAGOS_
ACUMULADO

APROPIA
DISPONIBLE

CERTIFIX
COMPROMETER

COMPROM X
OBLIGAR

OBLIGAC X
PAGAR

2026

03-2.3.27.1

2024002880044 - FORTALECIMIENTO DE LOS

556.895.000,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

ORGANISMOS DE SOCORRO DE SAN
ANDRES CON EL EQUIPAMENTO E INSUMOS
NECESARIOS PARALA ATENCION DE
EMERGENCIAS DE SAN ANDRES

0,00

0,00

0,00

0,00

2026 07-2321.2 2024002880043 - APOYO ALA POBLACION
AFECTADA POS SITUACIONES DE
EMERGENCIAS, DESASTRES O
DECLARATORIA DE CALAMIDAD PUBLICA

SAN ANDRES

3460.353.000,00] 3.330.536.302,00( -106.562.980,00 ~2.206.805.887,00

343.642.198,00

341.037.515,00

343.642.198,00

343.642.198,00] 341.037.515,00

341.037.515,00

2026 07-2321.3 2024002880049 - CAPACITACION ALA
COMUNIDAD EN LOS DIFERENTES
ESCENARIOS DE RIESGO Y REACCION ANTE

FENOMENOS NATURALES, SAN ANDRES

504.766.221,00]  211.057.130,00 0,00{  207.155.856,00

26.035.371,00

26.035.371,00

26.035.371,00

26.035.371,00{  26.035.371,00

26.035.371,00

Proposito: Ejecucion Presupuestal de Gastos 2026 MARZO
Fecha de creacion : 06/ABR/2026

4522.014.221,00] 3.541.592.432,00 -106.562.980,00] 2.413.961.743,00] 369.677.569,00] 367.072.886,00] 369.677.569,00] 369.677.569,00] 367.072.886,00] 367.072.886,00]

4. PROGRAMAS, ESTUDIOS Y PROYECTOS:

Relacione por cada una de las vigencias fiscales cubiertas por el periodo entre la fecha de inicio de la
gestion y la fecha de retiro o ratificaciéon, todos y cada uno de los programas, estudios y proyectos

que se hayan formulado para el cumplimiento misional de la entidad

ESTADO
NOMBRE DEL PROYECTO VALOR DESCRIPCION EJECUTADO EN PROCESO VALORASIGNADO
Compra de materiales para mantener la atencion de las
familias en emergencias y desastres ocurridos en San Andrés X $ 42.141.454
Isla
APOYO A LA POBLACION Entrega de medio de subsistencia y para la dignidad de las
AFECTADA POR SITUACIONES DE personas afectadas por emergencias y desastres ocurridos X $ 1.200.000.000
EMERGENCIAS, DESASTRES O en San Andrés Isla
DECLARATORIA DE CALAMIDAD $ 3.112.141.454
PUBLICA. SAN ANDRES. BPIN Adquisicion de predio ubicado en el sector de four corner,
2024002880043 para la reubicacion de la poblacién afectada por los efectos X $ 570.000.000
de la erosion costera
Recurso humano para apoyar a las personas afectadas por X $ 1.300.000.000
emergencias y desastres ocurridos en San Andrés Isla
FORTALECIMIENTO DE LOS Adquisicion de equipos de proteccion personal y tres camaras
ORGANISMOS DE SOCORRO DE térmicas incorporadas en el casco para el cuerpo de X $ 1.202.211.556
SAN ANDRES CON EL bomberos de san Andrés
EQUIPAMIENTO E INSUMOS $ 1.293.211.556
NECESARIOS PARA LA ATENCION
DE EMERGENCIAS SAN ANDRES. Mantenimiento y adecuacion lancha ambulancia X $ 91.000.000
BPIN 2024002880044
i Desarrollar actividades de socializacion comunicacion de los X $ 1.678.187.698
CAPACITACION A LA COMUNIDAD escenarios de riesgo orientados a las comunidades del R
EN LOS DIFERENTES ESCENARIOS departamento.
DE RIESGO Y REACCION ANTE $ 2.056.860.795
FENOMENOS NATURALES. SAN Disenar estrategias educativas en temas relacionados con la
ANDRES. BPIN 2024002880049 gestion del riesgo de desastres en nifios, nifias y X $ 378.673.097

adolescentes de la isla de san Andrés.

$ 6.462.213.805




afio 2026 Estado
Denominacion VALOR Descripcion Ejecutado En proceso Valor asignado
" FORTALECIMIENTO DE LOS Adquisicion de equipos de proteccion respiratoria X
ORGANISMOS DE SOCORRO DE gir:trtz);t)z::ti):rzosservicios especializados de Cruz Roja X 3516 Oﬁi)?)(()) 226030
SAN ANDRES CON EL —
EQUIPAMENTO E INSUMOS $ 556.895.000,00
NECESARIOS PARA LA ATENCION Contratacién servicios especializados de Defensa X 100.000.000,00
Civil T
DE EMERGENCIAS DE SAN ANDRES
- BPIN 2024002880044
"APOYO A LA POBLACION
Entrega de medio de subsistencia y para la dignidad
AII:EIIEVICE-II-?%DEI:J ZOIARSSII)TEUS‘:CSI'?SE: gE de las personas afectadas por emergencias vy X 1.100.000.000,00
i desastres ocurridos en San Andrés Isla
DECLARATORIA DE CALAMIDAD | °  3:460:353.000,00
PUBLICA. SAN ANDRES." BPIN Recurso humano para apoyar a las personas
afectadas por emergencias y desastres ocurridos en X 2.360.353.000,00
2024002880043 San Andrés Isla
" Desarrollar actividades de socializacion comunicacion
CAPACITACION A LA COMUNIDAD de los escenarios de riesgo orientados a las X 352.716.210,00
EN LOS DIFERENTES ESCENARIOS comunidades del departamento.
DE RIESGO Y REACCION ANTE $504.766.221,00
FENOMENOS NATURALES. SAN Disefar  estrategias  educativas en temas
ANDRES." BPIN 2024002880049 relacionados con la gestion del riesgo de desastres X 152.050.011.00
: en nifios, nifias y adolescentes de la isla de san DR
Andrés.
$ 4.522.014.221,00

5. EJECUCIONES PRESUPUESTALES:

Relacione por cada una de las vigencias fiscales cubiertas por el periodo entre la fecha de inicio de la
gestion y la fecha de retiro o ratificacion, los valores presupuestados, los efectivamente recaudados y
el porcentaje de ejecucion

Todas las Secretarias y Oficinas

VIGENCIA FISCAL ANO 2025

GASTO
VALOR
VALOR EJECUTADO | PORCENTAIE
CONCEPTO PRESUPUESTADO ;
5 (Millones de pesos) | DE EJECUCION
(Millones de pesos)
FUNCIONAMIENTO
INVERSION 6,462,213,805.00 5,775,733,315.00 89.38
VIGENCIA FISCAL ANO 2026
GASTO
VALOR
VALOR EJECUTADO | PORCENTAIE
CONCEPTO PRESUPUESTADO ;
; {Millones de pesos) | DE EJECUCION
(Millones de pesos)
FUNCIONAMIENTO
INVERSION 4,522,014,221.00 2,413,961,743.00 53.38

1 enero 2026 — 7 de Abril 2026



6. CONTRATACION:

Relacione por cada una de las vigencias fiscales cubiertas por el periodo entre la fecha de inicio de la
gestion y la fecha de retiro o ratificacion, el nimero de contratos en proceso y ejecutados de acuerdo
con los objetos contractuales (prestacion de servicios, adquisicion de bienes, suministro,
mantenimiento, asesorias, consultarias, concesiones, Fiducias, etc.) y modalidades de contratacion
(No incluya los contratos de obra publica reportados en el punto 6 de la presente Acta de Informe de
Gestion).

VIGENCIA FISCAL ANO 2026
GASTO

VALOR
CONCEPTO PRESUPUESTADO
(Millones de pesos)

VALOR EJECUTADO | PORCENTAIE
{(Millones de pesos) | DE EJECUCION

FUNCIONAMIENTO
INVERSION 4,522,014,221.00 2,413,961,743.00 53.38

7. CONCEPTO GENERAL:

Durante el periodo comprendido entre el 25 de septiembre de 2025 y el 7 de abril de 2026,
en mi condicién de Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres del Departamento
Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, se adelanté una gestién
orientada al fortalecimiento institucional de la dependencia, la organizacion de sus procesos
misionales, la presencia operativa en territorio, la reduccién de condiciones de riesgo, el
seguimiento contractual, la proteccion del recurso publico y la continuidad administrativa de
los asuntos estratégicos a cargo de la Secretaria.

La gestion desarrollada se enmarco en los procesos misionales establecidos por la Ley 1523
de 2012, especialmente en lo relacionado con el conocimiento del riesgo, la reduccién del
riesgo y el manejo de desastres, entendidos como ejes esenciales para la proteccion de la
vida, la seguridad de la comunidad, la salvaguarda de la infraestructura publica y la
preparacion institucional frente a posibles emergencias. En ese sentido, se impulsaron
acciones de organizacién interna, coordinacion de equipos de trabajo, revision de planes de
accién, seguimiento a compromisos institucionales, elaboracion de informes, atencion de
requerimientos y documentacion de actuaciones administrativas, técnicas y operativas.

En el componente administrativo, se promovié una mayor organizacién interna de la
Secretaria mediante la articulacion de los equipos de Conocimiento del Riesgo, Reduccion
del Riesgo, Manejo de Desastres, Intervencion Operativa y el componente
Administrativo y Juridico. Esta labor permitié mejorar la distribucion de responsabilidades,
fortalecer la trazabilidad de las actuaciones, consolidar soportes documentales, atender
solicitudes de la comunidad y de otras dependencias, y orientar la gestion hacia una
respuesta mas preventiva, coordinada y verificable. De igual manera, se hizo énfasis en la
importancia de documentar visitas, intervenciones, reuniones, compromisos, registros
fotograficos, informes técnicos, actas, comunicaciones oficiales y soportes contractuales, con
el fin de preservar la memoria institucional y facilitar la continuidad de los procesos.



En materia misional y operativa, se realizaron visitas técnicas e inspecciones visuales a
infraestructuras, escenarios deportivos, espacios comunitarios, refugios, zonas publicas y
edificaciones con posibles condiciones de deterioro, amenaza o riesgo para la comunidad.
Estas actuaciones permitieron identificar situaciones que podian comprometer la seguridad
de usuarios, deportistas, estudiantes, transeuntes o comunidades cercanas, asi como
formular observaciones y recomendaciones orientadas a prevenir incidentes, priorizar
intervenciones y activar rutas institucionales con las dependencias competentes. Asi mismo,
se coordinaron jornadas de intervencidn operativa en territorio, incluyendo actividades de
poda, limpieza, recoleccion de residuos, recuperacion de zonas verdes, adecuacion de
parques, canchas y espacios comunitarios, contribuyendo a reducir condiciones de riesgo
fisico, sanitario, ambiental y comunitario.

En el componente contractual, se realiz6 seguimiento a asuntos de alta relevancia
institucional. Respecto al contrato de mantenimiento, reparacién y puesta en marcha de la
lancha ambulancia tipo TAB de 32 pies, se adelant6 una supervision técnica,
administrativa y documental rigurosa, exigiendo pruebas materiales de funcionamiento en
condiciones reales de operacion. Durante las verificaciones realizadas se evidenciaron fallas
relevantes en sistemas de propulsién, refrigeracién, combustible, eléctrico, estructural y de
senalizacion, asi como ausencia de validaciéon funcional de equipos medicalizados, razén por
la cual no resultdé procedente emitir recibo a satisfaccion. Esta actuacion permitid proteger el
recurso publico y evitar que se avalara la operacion de una embarcacion que no acreditaba
condiciones seguras, continuas y confiables para la prestacion de un servicio asistencial
maritimo.

En relacidon con el contrato de suministro y transporte de agua con carrotanques, se
asumio la supervision durante la ultima etapa de ejecucion, garantizando la continuidad del
servicio en sectores vulnerables y no interconectados al sistema de acueducto. Durante los
periodos consolidados se reportaron 500 viajes de carrotanque, equivalentes a 5.000 m?® de
agua suministrada, con impacto sobre mas de 863 familias. Esta gestion permitié sostener
un servicio esencial, atender el rezago generado por limitaciones presupuestales y reducir la
vulnerabilidad hidrica y sanitaria de comunidades priorizadas del Departamento.

Frente al contrato de adquisiciéon de equipos de proteccion personal para el Cuerpo
Oficial de Bomberos, se garantizé el cierre técnico, administrativo y material del proceso
contractual. Aunque el contrato se encontraba proximo a su vencimiento al momento de
asumir el cargo, se verifico técnicamente la entrega de los bienes, se suscribié el recibo a
satisfaccion, se formalizé el ingreso al almacén departamental y se realizé la entrega
individual al personal operativo beneficiario. Esta gestidn fortalecio la capacidad de respuesta
del Cuerpo Oficial de Bomberos frente a emergencias, incendios, rescates y actividades
propias de la gestion del riesgo.

Respecto al Convenio 180-63-12 — Proyecto Polihabitat San Andrés, se adelantaron
actuaciones de seguimiento, articulacion institucional, interlocucién comunitaria y reporte
administrativo. El proyecto se encontraba suspendido por la ocupacién del lote desde el afio
2022, por lo que la gestion se concentrdé en mantener la trazabilidad del convenio, impulsar la
solucién predial mediante el predio de Four Corner, articular con las Secretarias de
Infraestructura y Planeacion los componentes de licencia, disefios y presupuesto, realizar
acercamientos con la comunidad y comunicar formalmente al Gobernador Departamental el
estado real del convenio, sus riesgos, pendientes y decisiones requeridas para su
continuidad.

En cuanto a la situacion financiera, la gestion se orientdé a la revision, seguimiento vy
verificacion de los recursos asociados a los contratos y procesos a cargo de la Secretaria,
procurando que los pagos, recibos a satisfaccion, soportes de ejecucion, facturas,



certificados, informes de supervisibn y demas documentos contractuales contaran con
respaldo técnico y administrativo suficiente. En los casos en que se verific6 cumplimiento, se
avanzo en los tramites correspondientes; y en aquellos en los que no se acreditdé el
cumplimiento integral, se dejo constancia documentada de los hallazgos y se informé a las
instancias competentes para la adopcion de las decisiones respectivas.

Como concepto general, la gestion cumplida durante el periodo reportado evidencia una
actuacion institucional orientada a organizar, documentar, verificar, prevenir, intervenir,
advertir y elevar oportunamente los asuntos que requerian decision superior o intervencion
de otras dependencias. La Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres actud dentro de su
marco funcional con enfoque de responsabilidad, prevencién, control, transparencia,
proteccion del recurso publico y salvaguarda del interés general, dejando insumos relevantes
para la continuidad administrativa, la defensa institucional y la toma de decisiones futuras en
beneficio del Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina.

8. FIRMA:

copsns

GISELLE MANSANG CALVO
CC 1.123.621.240
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GOBERNACION DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES,
PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA
Secretaria de Gestion de Riesgos de Desastres

Informe de Gestion y Trazabilidad
Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230

1. Informacioén general del contrato

Contrato No.
Proceso

Objeto contractual

Contratista
Representante Legal

Contratante

Valor del contrato

CDP
Registro Presupuestal
Pdliza de garantia

Resolucién de aprobacion de
poliza

Fecha de inicio
Plazo inicial de terminacion

Plazo final (tras prérroga N.°
01)

Supervisora

Forma de pago

CO1.PCCNTR.8680230
MC-SGR-0024-2025

Mantenimiento, reparacién y puesta en marcha de un bote
ambulancia tipo TAB de 32 pies de eslora en San Andrés Islas

A.T.V. Premium S.A.S. — NIT 900.512.057-1
Sohad Barakat Torres — C.C. 78.712.424

Gobernacion del Departamento Archipiélago de San Andrés,
Providencia y Santa Catalina — Secretaria de Gestién de Riesgo y
Desastre

$304.010.000 MCTE (equivalentes a 213,57 SMMLYV para el afio
2025)

6165 del 28 de octubre de 2025

7831 del 9 de diciembre de 2025
75-44-101149832 — Seguros del Estado
N.° 00 del 11 de noviembre de 2025

11 de diciembre de 2025
31 de diciembre de 2025
21 de enero de 2026

Giselle Mansang Calvo — Secretaria de Gestion de Riesgos de
Desastres

Anticipo del 30% previo entrega de garantias; saldo mediante
pagos parciales contra entrega a satisfaccion, dentro de los 10 dias
habiles siguientes a la radicacion de la factura

2. Objeto del informe

El presente informe tiene como finalidad documentar con trazabilidad integral las actuaciones
adelantadas por la Secretaria de Gestion de Riesgos de Desastres en ejercicio de sus funciones
de supervision del Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230, abarcando el seguimiento técnico,
administrativo y operativo realizado desde el inicio de la ejecucion contractual hasta la ultima
diligencia de verificacion técnica presenciada directamente por esta dependencia.
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El informe expone, de manera cronoldgica y técnicamente fundamentada, los hallazgos
evidenciados durante las pruebas de funcionamiento de la embarcacién, las actuaciones
institucionales adelantadas para facilitar dichas verificaciones, las comunicaciones formales
cursadas en el marco del contrato y las consideraciones técnicas vy juridicas que sustentan la
imposibilidad de acreditar el cumplimiento integral del objeto contractual.

Las conclusiones aqui consignadas se circunscriben exclusivamente a los hechos, hallazgos y
condiciones técnicas verificadas directamente por esta supervision o debidamente
documentadas en los informes técnicos que hacen parte del expediente contractual. Cualquier
prueba, maniobra o actividad posterior que eventualmente se haya adelantado sin la presencia
de esta supervisidon no hace parte del alcance del presente informe ni puede entenderse validada,
certificada o avalada por esta dependencia.

3. Antecedentes contractuales y novedades de ejecucién

3.1 Inicio del contrato

El dia once (11) de diciembre de 2025 se suscribié el acta de inicio del Contrato No.
CO1.PCCNTR.8680230, dando inicio formal a la ejecucién de las actividades de mantenimiento,
reparacion y puesta en marcha de la lancha ambulancia tipo TAB de 32 pies de eslora,
propulsada por dos (2) motores fuera de borda Yamaha F200 V6 de 200 HP cada uno. El plazo
inicial de ejecucién se establecid hasta el treinta y uno (31) de diciembre de 2025.

3.2 Suspension temporal

El dia veintinueve (29) de diciembre de 2025, el contratista A.T.V. Premium S.A.S. radicé solicitud
de suspension temporal del contrato ante la Secretaria de Gestidn de Riesgos de Desastres,
argumentando demoras en los tiempos de envio y recepcion de insumos, repuestos y equipos
necesarios para el cumplimiento del objeto contractual, situacion ocasionada por el cierre de fin
de ano que afecto la logistica de entrega de los proveedores y transportadores, circunstancia
ajena a la voluntad del contratista.

El dia treinta (30) de diciembre de 2025, esta Secretaria, en atencion a la solicitud formulada,
aprobd la suspension del contrato hasta el cinco (5) de enero de 2026, luego de revisar las
justificaciones expuestas y determinar que las causas planteadas eran validas en cuanto se
relacionaban con circunstancias propias del cierre de la vigencia anual que incidieron
directamente en la disponibilidad de insumos para el desarrollo del cronograma pactado, sin que
se evidenciara actuacion negligente o atribuible al contratista. La decisiéon se fundamento
igualmente en las obligaciones contractuales del Departamento de apoyar de forma permanente
al contratista en los aspectos de competencia de la administracion, de conformidad con lo
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previsto en la Clausula Tercera del contrato, asi como en lo dispuesto en el articulo 5° de la Ley
80 de 1993.

3.3 Reinicio y prérroga N.° 01

El dia cinco (5) de enero de 2026 se suscribid el Acta de Reinicio N.° 01 al Contrato No.
CO1.PCCNTR.8680230, mediante la cual las partes acordaron reanudar la ejecucion contractual,
habiéndose superado las causas que dieron origen a la suspension. En la misma fecha se
formalizé la Prérroga N.° 01 al contrato, ampliando el plazo de ejecucion por quince (15) dias
calendario contados a partir de la fecha de reinicio, quedando establecida como nueva fecha de
terminacion el veintiuno (21) de enero de 2026. Como consecuencia de esta modificacion, el
contratista quedd obligado a ampliar la vigencia de los amparos de la garantia unica del contrato.
Los demas términos y condiciones del contrato permanecieron inalterados.

No obstante lo anterior, vencido el plazo contractual prorrogado el veintiuno (21) de enero de
2026, no se acreditdé el cumplimiento integral del objeto contractual, particularmente en lo
relacionado con el funcionamiento efectivo, continuo y seguro de la embarcacion, situacion que
motivé el inicio de las actuaciones de verificacion técnica que se describen en el presente
informe.

4. Gestiones institucionales adelantadas por la supervision

4.1 Solicitud de espacio de atraque al Club Nautico — 13 de febrero de 2026

Con el fin de facilitar las actividades de verificacion técnica y permitir al contratista demostrar el
funcionamiento de la embarcacion en condiciones reales de operacion, el dia trece (13) de
febrero de 2026 la Secretaria de Gestién de Riesgos de Desastres remitié comunicacion formal
al Club Nautico de San Andrés Islas, solicitando la autorizacién para el amarre y estacionamiento
temporal de la lancha ambulancia institucional por un periodo de cuatro (4) semanas, contadas
a partir del momento en que la embarcacién se encontrara operativa al 100%.

En la comunicacién se identificé técnicamente la embarcacion como un bote tipo TAB de 32 pies
de eslora, propulsado por dos (2) motores fuera de borda de 200 HP, cuatro tiempos, dotada de
los elementos requeridos para la navegacidén segura y para la atencidn de emergencias
prehospitalarias en el mar. Se precis6 que la embarcacion se encontraba en proceso de
mantenimientos correctivos orientados a su funcionamiento y puesta en marcha, y que el uso del
muelle se requeria para facilitar las pruebas técnicas necesarias antes de la entrega formal del
bien.

4.2 Respuesta favorable del Club Nautico — 20 de febrero de 2026

Pagina 4 de 15



GOBERNACION DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES, Informe de Gestion y Trazabilidad
PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230
Secretaria de Gestion de Riesgos de Desastres

El dia veinte (20) de febrero de 2026, el Club Nautico de San Andrés Islas, por intermedio del
Comodoro Daniel Zuluaga Vengoechea, emitié respuesta favorable, autorizando de manera
excepcional y temporal el uso de un punto de amarre en su muelle por el periodo solicitado,
contado a partir del momento en que la embarcacion se encontrara operativa al 100% y se
formalizara su ingreso a las instalaciones. La autorizacion establecié condiciones de uso, entre
ellas el registro previo del personal autorizado, la presentacion de documento de identidad, la
acreditacién de afiliacién vigente al sistema de seguridad social y el cumplimiento del reglamento
interno del Club. Se preciso¢ igualmente que la responsabilidad sobre la embarcacién, su custodia
y vigilancia recaeria exclusivamente en la entidad propietaria.

4.3 Requerimiento formal al contratista — 4 de marzo de 2026
El dia cuatro (4) de marzo de 2026, una vez vencido el plazo contractual prorrogado sin que se
hubiera acreditado la entrega formal de la embarcacién en condiciones de funcionamiento, esta
supervision realizé requerimiento formal al contratista A.T.V. Premium S.A.S. mediante oficio
radicado (Radicado 20262900002086-E, |d 104416, folios 2, fecha 4 de marzo de 2026) y
comunicacion simultanea a las cuentas de correo electronico SOHADB@HOTMAIL.COM vy
SOHADB@GMAIL.COM, solicitando dentro de los dos (2) dias habiles siguientes la siguiente
informacion:
+ Informe detallado del estado actual de ejecucion de las actividades de mantenimiento,
reparacion y puesta en marcha de la embarcacion.
* Relacién de las actividades ejecutadas a la fecha, con sus respectivos soportes
técnicos.
» Cronograma actualizado de culminacion de las actividades pendientes.
* Fecha estimada de entrega de la embarcacion en condiciones de funcionamiento.
* Informe sobre la inversion y destinacion del anticipo recibido en el marco del contrato,
junto con los soportes correspondientes.
* Relacién de los insumos, repuestos, equipos o elementos suministrados o instalados
durante la ejecucién contractual.

El requerimiento se formuld sin perjuicio de las actuaciones administrativas y contractuales a que
hubiera lugar, en el marco de lo dispuesto en la normatividad vigente en materia de contratacion
estatal.

5. Pruebas técnicas de funcionamiento y hallazgos evidenciados

5.1 Primera prueba técnica — Acta N.° 01 — 13 de marzo de 2026

El dia trece (13) de marzo de 2026, la supervision del contrato adelanto la primera diligencia de
verificacion técnica del estado de funcionamiento de la embarcacidon ambulancia. La prueba fue

Pagina 5 de 15



GOBERNACION DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES, Informe de Gestion y Trazabilidad
PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230
Secretaria de Gestion de Riesgos de Desastres

programada para las 3:00 p.m. en el muelle de Toco. Sin embargo, al aproximarse la hora
acordada, el capitan de la embarcacién informé a la supervision que no habia sido posible
ingresar la lancha al agua debido a inconvenientes con el trailer utilizado para su movilizacion, el
cual sufrié una ruptura que impidié la maniobra de ingreso.

En el lugar se encontraron presentes el técnico del Taller Departamental, un funcionario de la
Gobernacion en calidad de ingeniero mecanico, un contratista de apoyo técnico en calidad de
ingeniero mecanico, y el personal técnico del contratista encargado de las reparaciones. Durante
la diligencia, el personal técnico del contratista realizé diferentes maniobras con el fin de lograr
el encendido del motor. En uno de los intentos, el motor encendié de manera momentanea, sin
lograr mantenerse en funcionamiento, apagandose instantes después sin que fuera posible lograr
nuevamente su encendido. Las labores de verificacion se extendieron aproximadamente desde
las 3:00 p.m. hasta las 5:00 p.m., sin que se lograra poner en funcionamiento el motor ni realizar
el ingreso de la embarcacion al mar para efectuar prueba de navegacion.

El informe técnico de inspeccion correspondiente a esta primera citacion, elaborado por el
profesional de ingenieria mecanica que acompand la diligencia, determind lo siguiente:

Hallazgo técnico principal — Primera prueba: imposibilidad de encendido de ambos
motores
El sistema de arranque eléctrico (motor de arranque/starter motor) funcionaba correctamente,

girando el ciglefial a las RPM de cranking esperadas y generando la compresién necesaria
para el ciclo de encendido. Sin embargo, en ninguno de los intentos se produjo ignicion
sostenida, descartandose una falla mecanica en el sistema de arranque. El mecanico del
contratista diagnosticé que los motores llevaban varios meses sin ser operados, lo que causo
degradacion quimica del combustible almacenado en el sistema (lineas, rampa de inyectores
y tanque principal): oxidacién de hidrocarburos livianos con reduccién del indice de octanaje
efectivo, formacion de barnices y depodsitos gomosos (gum deposits) por polimerizaciéon de
compuestos insaturados, y posible separacion de fases en combustible con contenido de
etanol. Cualquiera de estos procesos, o su combinacion, puede impedir la atomizacién
correcta por los inyectores y la formacion de la mezcla estequiométrica necesaria para la
ignicion.

Adicionalmente, la inspeccion visual documento los siguientes hallazgos:

» Filtro separador de agua/combustible: el bowl transparente presentaba coloracion
ambar oscura con sedimento visible en suspension, indicativo de combustible
degradado y/o acumulacién de contaminantes. No se identificaron elementos que
permitieran verificar su reemplazo reciente.

» Sistema eléctrico de la consola: conductores sin agrupamiento estructurado en arnés,
sin funda de proteccidn y sin sujecién adecuada a puntos de anclaje. Conductores de
diferentes circuitos entremezclados sin separacion funcional ni marquillas de
identificacion visibles.
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* Motores con cowlings (tapas superiores) removidos al momento del arribo, evidenciando
intervencion activa sobre el sistema de propulsion.

5.2 Segunda prueba técnica — Acta N.° 02 — 17 de marzo de 2026

El dia diecisiete (17) de marzo de 2026, siendo las 4:37 p.m., se adelanté segunda diligencia de
verificacion técnica y prueba de funcionamiento. En la diligencia participaron: Vladimir Pérez
Gordon (Capitan SGRD), Jadith Diaz (A.T.V. Premium S.A.S.), Juan David Sanchez (ingeniero
mecanico, Secretaria de Infraestructura), Joseph James (ingeniero, Secretaria de
Infraestructura), Isaac Bowie (SGRD) y Dwight Rossini (SGRD, Capitan Auxiliar).

Para esta prueba, el personal técnico del contratista tomo la decision de no utilizar el tanque de
combustible de la embarcacion —dada la degradaciéon diagnosticada en la citacién anterior—
empleando en su lugar un tanque portatil externo con combustible fresco. Se constato,
adicionalmente, que durante la prueba el sistema de combustible operé sin paso por el filtro
separador de agua, conectando la linea directamente desde el tanque auxiliar hasta los motores
sin filtracion intermedia.

La prueba de navegacion se realizé en las aguas de la bahia, con una duracién total de
aproximadamente veintisiete (27) minutos, durante los cuales los motores operaron a un régimen
maximo no constante de 5.100 RPM. A los trece (13) minutos, la prueba fue interrumpida
prematuramente cuando el sistema activé un testigo luminoso en el tablero de instrumentos. El
capitan-contratista apag6é el motor de forma inmediata tras detectar el testigo, retornando al
muelle a baja velocidad con menos de 1.000 RPM.

El informe técnico de inspeccién elaborado por el ingeniero mecanico Juan David Sanchez
documento los siguientes hallazgos:

Sistema de refrigeracion — Evento de sobrecalentamiento
Durante la prueba el sistema activd un testigo luminoso de advertencia identificado como

alarma de alta temperatura del sistema de refrigeracion. El escaneo diagnéstico realizado una
hora después de concluida la prueba no arrojo coédigo de falla registrado, resultado
técnicamente explicable: en los motores Yamaha F200, las alarmas de sobrecalentamiento
activadas mediante el termoswitch operan como soft codes de tipo analégico-discreto, los
cuales NO quedan almacenados en la memoria no volatil del ECM. Solo los hard codes
persisten en la EEPROM y requieren herramienta YDIS para su borrado. Por lo tanto, apagar
el motor de manera inmediata tras la activacion del testigo fue una maniobra que impidio el
registro del evento en el historial del ECM, sin que ello indique ausencia del
sobrecalentamiento. Las causas técnicas posibles incluyen: deterioro del impeller de la
bomba de agua de mar por inactividad prolongada (tres meses), termostato trabado en
posicidon cerrada u obstruccion de pasajes de refrigeracion por incrustaciones de sales en el
ambiente marino de alta salinidad de San Andrés lIslas.

Pagina 7 de 15



GOBERNACION DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES, Informe de Gestion y Trazabilidad
PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230
Secretaria de Gestion de Riesgos de Desastres

Sistema de combustible — Bypass del sistema de filtracion
La operacion del sistema de combustible sin paso por el filtro separador de agua durante la

prueba representd un riesgo técnico significativo. Los inyectores del Yamaha F200 operan
con tolerancias de fabricacion del orden de micras, por lo que particulas presentes en
combustible no filtrado pueden generar taponamiento parcial o desgaste prematuro. La
ausencia del separador elimina la proteccion contra ingreso de humedad al sistema de
inyeccion, condicion critica dado el antecedente de mala calidad del combustible disponible
en San Andrés Islas. No puede descartarse que la operacion sin filtracion haya contribuido
como factor agravante al evento de sobrecalentamiento, dado que inyectores parcialmente
obstruidos generan mezclas aire-combustible no estequiométricas que resultan en
combustién incompleta y mayor temperatura de gases de escape.

El informe técnico también identificd deficiencias en el sistema eléctrico (cableado de consola
desorganizado, sin canalizar ni identificar, sin arneses de sujecion y separacion) y en el sistema
de sujecion de baterias (tres baterias marca Duncan Navigator sin sujecién lateral adecuada, con
riesgo de desplazamiento y cortocircuito en condiciones de navegacion con oleaje).

Los ingenieros mecanicos de la Secretaria de Infraestructura indicaron que el agua del sistema
descendia en baja presion, situacion posiblemente asociada al sistema de refrigeracion del
motor, y recomendaron revisar el impeller. Se recomendé igualmente la realizacion de una nueva
prueba con mayor nivel de exigencia y con la valoracion de un técnico especializado en motores
fuera de borda.

5.3 Informe de gestidon presentado por el contratista — 18 de marzo de 2026

El dia dieciocho (18) de marzo de 2026, el contratista remiti6 documento denominado "Informe
de Gestion", relacionado con las actividades desarrolladas en el marco del contrato. Sin embargo,
revisado su contenido por parte de esta supervision, se constaté que el documento presentaba
las siguientes deficiencias que impidieron considerarlo soporte técnico suficiente para acreditar
el cumplimiento del objeto contractual:

» Carecia de soporte técnico detallado respecto de las labores efectivamente ejecutadas.

* No contenia trazabilidad técnica de las intervenciones realizadas sobre la embarcacion.

* No aportaba diagnésticos, registros técnicos, evidencias de reparacion ni validaciones
funcionales.

* No incluia resultados verificables de funcionamiento de los sistemas intervenidos.

» Gran parte de su contenido consistia en la transcripcion literal de los objetivos
especificos establecidos en los estudios previos del proceso contractual, incorporando
unicamente la anotacion "CUMPLE" sin desarrollo técnico que permitiera verificar
materialmente las actividades reportadas.
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Inconsistencia temporal relevante
El documento remitido el 18 de marzo de 2026 aparecia suscrito con fecha 27 de febrero de

2026, fecha para la cual aun no se habian adelantado pruebas técnicas de funcionamiento
con acompafamiento de esta supervisibn que permitieran acreditar operatividad de la
embarcacion. Esta circunstancia resta credibilidad y valor probatorio al documento, en la
medida en que reporta un cumplimiento que no podia haberse verificado a la fecha indicada.

5.4 Remision de informes a Secretaria General y reunién interinstitucional — 18 'y
19 de marzo de 2026

El dia dieciocho (18) de marzo de 2026, esta supervision remitio a la Secretaria General los
informes técnicos y de supervision relacionados con el estado de ejecucion del contrato y las
condiciones observadas durante las pruebas realizadas, con el propdsito de poner en
conocimiento la situacion actual del contrato, dejar trazabilidad institucional de los hallazgos
evidenciados e informar a la dependencia competente en calidad de ordenadora del gasto.

El dia diecinueve (19) de marzo de 2026 se realizd reunidn entre el contratista, el Secretario
General José Mitchell, la Secretaria Privada Claudia Cifuentes y esta supervisién. En el marco
de la reunion, el contratista manifesté su compromiso de acreditar el cumplimiento del objeto
contractual mediante nueva prueba de funcionamiento programada para el dia siguiente a las
11:00 a.m.

5.5 Tercera prueba técnica — Acta N.° 03 — 20 de marzo de 2026

El dia veinte (20) de marzo de 2026, siendo las 11:15 a.m., se realiz6 la tercera diligencia de
verificacién técnica y prueba de navegacién de la embarcacion ambulancia denominada
"RESCUE SAN ANDRES ISLAND". Previo al zarpe, se abastecieron aproximadamente noventa
(90) galones de combustible fresco en Nene's Marina. A diferencia de la prueba anterior, esta se
realizé con el tanque de combustible propio de la embarcacion y con el sistema de filtracidon
operativo. El zarpe se realizé desde el Muelle de Policia.

El informe técnico elaborado por el ingeniero mecanico Juan David Sanchez documentd, en
estricto orden cronoldgico, los siguientes eventos de falla:

L e e

Conector faro de busqueda 360° Sistema eléctrico / Pre- Hallazgo visual — Riesgo
expuesto sin proteccion sellada ni Cubierta zarpe  de corrosion galvanica
clasificacion IP — ambiente marino salino

2  Elemento filtrante separador Sistema de Pre- Hallazgo visual —
agua/combustible saturado con combustible zarpe  Restriccion de flujo

coloracién amarillo-naranja y sedimentos
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3  Desprendimiento de tres (3) paneles de Estructura / Cabina 12:59 h  Falla estructural — Riesgo
vidrio laterales de la cabina durante para ocupantes
maniobra a 6.100 RPM

4  Alarma OVERHEAT motor babor (Port Sistema de 13:03 h  Alarma critica — Hard
Engine) — Testigos Check Engine y Oil refrigeracion / Motor event
Temp activos — sistema solicita apagado babor
inmediato

5  Codigo de diagnéstico 46 (Hard Code) —  Sistema eléctrico/ EFI =~ 13:03 h  Hard Code — Critico
Anomalia voltaje alimentacion sistema Motor babor
EFI motor babor — fuera del rango
nominal 12-14 V DC

6 Emision de humo blanco denso por Motor babor (Port 13:04 h Dano interno activo —
escape motor babor — posible ingreso Engine) Condicion grave
de agua/refrigerante a camara de
combustion

7  Falla en suministro de combustible por Sistema de 13:09 h  Falla operativa critica
contaminacién en mangueras — combustible / Ambos
operacion alternada con un solo motor motores
por tramos durante el retorno

8 Testigo Check Engine intermitente + Motor estribor 13:30 h  Sintoma mecanico critico
variacion irregular de RPM (hunting) + (Starboard) — Detonacién anormal
ruido tipo cascabeleo (knock/detonacion)
motor estribor

9  Cadigo 28 (Hard Code) — Shift Position  Sistema de cambios / 13:32h Hard Code — Advertencia
Switch fuera de rango — Motor estribor Motor estribor

10 Coddigo 71 (Hard Code) — Sensor CMP Sistema distribucion / 13:32h Hard Code — Critico
banco estribor fuera de rango o ausente ~ Sensor CMP — Motor
— Motor estribor estribor

11 Cddigo 72 (Hard Code) — Sensor CMP Sistema distribucion / 13:32h  Hard Code — Critico

banco babor fuera de rango — Motor
estribor. Activacion simultanea con
Cédigo 71 sugiere falla del CKP o en
suministro de voltaje de referencia 5V del
ECM

Sensor CMP — Motor
estribor

En cuanto al Cédigo 46 del motor babor, el informe técnico sefiald que este hard code indica que
el sistema de alimentacion eléctrica del mdédulo de inyeccion electrénica no esta recibiendo el
voltaje correcto (rango nominal 12—14 V DC). La presencia simultanea del Cédigo 46 con la
alarma OVERHEAT en el mismo motor establece una cadena de falla donde la degradacion del
sistema de carga eléctrica pudo haber afectado el funcionamiento de componentes del sistema
de refrigeracién, o bien ambas fallas coexisten de forma independiente como producto del
deterioro general del sistema eléctrico de la embarcacion.

Respecto a la emisién de humo blanco del motor babor, el informe técnico determiné que en un
motor de 4 tiempos este fendmeno es indicativo del ingreso de agua o refrigerante al sistema de
combustién, donde es vaporizado y expulsado como vapor de agua por el escape. En el contexto
del sobrecalentamiento previo, las causas mas probables son: falla de la junta de culata (head
gasket) por deformacion térmica, que permite el paso de agua de refrigeracion hacia la camara
de combustion; o fisura en la culata por choque térmico (thermal shock). En ambos casos se trata
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de dano mecanico interno activo del motor, que constituye una de las consecuencias mas graves
de un evento de sobrecalentamiento sostenido.

En relacion con los Codigos 71 y 72 simultaneos en el motor estribor, el informe técnico sefald
que su presencia simultanea puede tener origen en una falla eléctrica comun, como un fallo del
sensor CKP (ciguenal) que provee la sefal de referencia base para ambos sensores de arbol de
levas, o una falla en el suministro de voltaje de referencia (5V) que el ECM envia a ambos
sensores. Esta condicion es coherente con el Codigo 46 registrado en el motor babor, donde ya
se evidenciaba anomalia en el sistema de alimentacion eléctrica, sugiriendo un deterioro general
del sistema eléctrico que afecta ambos motores.

5.6 Senalizacion — Incumplimiento de especificacion contractual

El informe técnico de la segunda prueba de navegacion documenté que el contrato estipulaba
expresamente la instalacion de logos de senalizacion en vinilo marino reflectivo grado ingenieria,
adhesivo acrilico, grosor minimo de 70 um y resistencia UV certificada para uso marino, conforme
a la Resolucion 3100 de 2019 del Ministerio de Salud y Proteccién Social. La inspeccion visual
de la senalizacion instalada en la embarcacion —incluyendo los textos "AMBULANCIA", el
emblema de "MISION MEDICA" y la identificacion institucional— concluyé que el material
instalado corresponde a vinilo adhesivo estandar de impresién digital y no al vinilo reflectivo grado
ingenieria especificado. El aspecto superficial del material instalado es mate/brillante uniforme,
sin la textura microprisma o de microesferas de vidrio caracteristica del vinilo reflectivo, y las
fotografias con flash no muestran retorno luminoso retrorreflector, comportamiento caracteristico
del vinilo de impresidn convencional. Este hallazgo evidencia incumplimiento de la especificaciéon
técnica contractual en materia de senalizacion.

5.7 Reporte operativo — Sector Acuario

De manera adicional, personal vinculado a la operaciéon de la embarcacion informé verbalmente
a esta supervision que, durante una salida realizada al sector del Acuario, la embarcacion perdi6
capacidad de aceleracién, fue necesario retornar operando Unicamente con un motor y se
presentaron presuntas fallas asociadas al suministro de combustible. El tiempo de retorno se
extendié aproximadamente veinte (20) minutos, frente a los tres (3) minutos que normalmente
toma ese trayecto. Este hecho constituye un antecedente técnicamente relevante que evidencia
fallas persistentes en el sistema de propulsién y combustible durante operacion real en mar, mas
alla del entorno controlado de las pruebas formales.

5.8 Equipos medicalizados

En el marco de las verificaciones realizadas se evidencié que los equipos medicalizados
asociados a la operacién de la lancha ambulancia no se encontraban debidamente instalados,
no habian sido integrados funcionalmente a la embarcacion y no contaban con validacion
operativa. Esta situacion impide verificar las condiciones minimas requeridas para la prestacion
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del servicio de transporte asistencial de pacientes, que constituye la finalidad ultima de la
embarcacion y el fundamento del interés publico que motivé la contratacion.

6. Actuaciones relacionadas con el protocolo operativo y posicién
institucional

6.1 Respuesta al memorando del Gobernador Nicolas Gallardo Vasquez — 25 de
marzo de 2026

El dia veinticinco (25) de marzo de 2026, esta supervision dio respuesta formal, a través de
ControlDoc y mediante entrega fisica, al memorando remitido por el sefior Nicolas Gallardo
Vasquez, Gobernador Departamental, mediante el cual se solicitaba informacion relacionada con
el protocolo de funcionamiento de la lancha ambulancia. En dicha respuesta se remitio
documento denominado "Protocolo de Operacién (Documento de Referencia)", precisando
expresamente que el mismo tenia caracter referencial y no vinculante, no constituia habilitacion
del servicio, no implicaba certificacion de operatividad y no definia esquema institucional de
operacion.

Asi mismo, se dejo constancia de que la embarcacion no habia sido entregada formalmente, no
habia acreditado funcionamiento seguro y persistian fallas técnicas relevantes, entre ellas:
sobrecalentamiento de motores, activaciéon de alarmas criticas, cédigos de falla almacenados en
el ECM, fallas en el sistema de combustible, emision de humo por escape del motor babor,
desprendimiento de elementos estructurales y deficiencias en el sistema eléctrico. Se dejo
expresa constancia de que no era posible emitir recibo a satisfaccion de la embarcacion.

6.2 Respuesta al memorando del Gobernador Encargado Charles Livingston — 7
de abril de 2026

El dia siete (7) de abril de 2026, esta supervision dio respuesta al memorando del sefior Charles
Livingston, Gobernador Encargado para ese momento, quien reitero la solicitud relacionada con
el protocolo operativo y el funcionamiento de la embarcacion. En dicha comunicacion se remitio
nuevamente la informacién previamente entregada, reiterando el caracter referencial del
documento, la inexistencia de habilitacion operativa, la ausencia de certificacion técnica y la falta
de entrega formal del bien. Se reiter6 igualmente que la embarcacion no habia acreditado
funcionamiento continuo, seguro y confiable conforme al objeto contractual.

7. Analisis contractual y técnico
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El objeto del Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230 establecia expresamente el "mantenimiento,
reparacion y puesta en marcha" de la embarcacion ambulancia. En consecuencia, el
cumplimiento contractual debia materializarse en la operatividad efectiva, continua y segura de
la embarcacioén en condiciones aptas para la prestacion del servicio de transporte asistencial de
pacientes, finalidad que constituye el interés publico subyacente a la contratacion.

Pese a las multiples pruebas y verificaciones realizadas, incluso con posterioridad al vencimiento
del plazo contractual prorrogado el veintiuno (21) de enero de 2026, no fue posible acreditar el
cumplimiento de este estandar. Las pruebas técnicas formales adelantadas entre el 13 y el 20
de marzo de 2026 —es decir, mas de dos (2) meses después del vencimiento contractual—
evidenciaron de manera objetiva y documentada la existencia de fallas de naturaleza grave en
los sistemas de propulsion, refrigeracion, combustible, eléctrico y estructural de la embarcacion,
que impiden categorizar la embarcacién como operativa en condiciones seguras y confiables.

Particular relevancia reviste el evento de sobrecalentamiento con emision de humo blanco del
motor babor, documentado en el Acta N.° 03 y el informe técnico del 20 de marzo de 2026, el
cual es consistente con dafo mecanico interno activo —posiblemente falla de junta de culata o
fisura por choque térmico— cuya reparacion requiere intervencién mayor y especializada.
Igualmente significativo es el conjunto de hard codes registrados en el ECM del motor estribor
(Cédigos 28, 71 y 72), cuyo patrén sugiere deterioro general del sistema eléctrico que afecta
ambos motores de la embarcacion.

Adicionalmente, la sefializacion instalada no corresponde a la especificacion técnica contractual
(vinilo marino reflectivo grado ingenieria conforme a la Resolucién 3100 de 2019), los equipos
medicalizados no se encontraban instalados ni validados funcionalmente, y el informe de gestion
presentado por el contratista carecid de soporte técnico suficiente para acreditar las actividades
reportadas, siendo suscrito en fecha anterior a la realizacion de las pruebas técnicas
documentadas.

En este contexto, la supervisién advirtié6 expresamente que la eventual puesta en operacién de
la embarcacioén sin haber acreditado funcionamiento en condiciones técnicas seguras ni haberse
surtido el recibo a satisfaccion comprometeria principios de responsabilidad, planeacién y
seguridad en la prestacion del servicio publico, con las consecuencias institucionales,
patrimoniales y disciplinarias que ello conllevaria.

8. Posicion de la supervision

Esta Secretaria dejé constancia expresa y reiterada, en diferentes oportunidades y mediante
comunicaciones formales debidamente radicadas, de las siguientes posiciones institucionales:
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Posicion formal de la supervision — Constancias reiteradas
1. Esta supervisibn no cuenta con competencia para habilitar el servicio de transporte

asistencial en embarcacion. 2. No puede autorizar la operacion institucional de la embarcacion
sin que se acredite su funcionamiento seguro y se surta el recibo a satisfaccion. 3. No es
competente para aprobar protocolos operativos institucionales. 4. No era posible emitir recibo
a satisfaccion de la embarcacion dadas las fallas técnicas evidenciadas. 5. Cualquier eventual
operacion debe estar precedida de: verificacion técnica satisfactoria, entrega formal del bien
con acta de recibo, y definicion institucional del esquema operativo por la dependencia
competente.

9. Conclusiones

1. No se acreditd el cumplimiento integral del objeto contractual. Vencido el plazo
prorrogado el 21 de enero de 2026, y mas de dos (2) meses después, la embarcacion
no ha demostrado funcionamiento continuo, seguro y confiable en condiciones reales de
operacion.

2. Las pruebas técnicas formales adelantadas los dias 13, 17 y 20 de marzo de 2026
evidenciaron fallas graves en los sistemas de propulsion, refrigeracion, combustible,
eléctrico y estructural de la embarcacion, documentadas mediante actas de verificacion,
informes técnicos de ingenieria mecanica, registros fotograficos y videograficos, y
bitacora técnica de navegacion.

3. El evento de sobrecalentamiento con emision de humo blanco en el motor babor,
documentado el 20 de marzo de 2026, es indicativo de daino mecanico interno activo —
posiblemente falla de junta de culata o fisura por choque térmico— con las
implicaciones que ello conlleva sobre la seguridad y confiabilidad operativa de la
embarcacion.

4. Los codigos de diagndstico hard codes registrados en el ECM del motor estribor
(Codigos 28, 71y 72), junto con el Cédigo 46 del motor babor, sugieren deterioro
general del sistema eléctrico que afecta ambos motores y compromete el
funcionamiento del sistema EFI.

5. La sefializacion instalada en la embarcacion no cumple con la especificacion técnica
contractual de vinilo marino reflectivo grado ingenieria conforme a la Resolucion 3100
de 2019 del Ministerio de Salud y Proteccion Social.

6. Los equipos medicalizados no se encontraban instalados, integrados funcionalmente ni
validados operativamente, impidiendo verificar las condiciones minimas para la
prestacion del servicio de transporte asistencial de pacientes.

7. Elinforme de gestion presentado por el contratista el 18 de marzo de 2026 no

constituyd soporte técnico suficiente para acreditar el cumplimiento del objeto
contractual, al carecer de trazabilidad técnica de las intervenciones, diagndsticos y
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validaciones funcionales, y al estar suscrito con fecha anterior (27 de febrero de 2026) a
la realizacion de las pruebas técnicas documentadas.

8. No fue posible emitir recibo a satisfaccion de la embarcacion. Esta supervision dejé la
debida trazabilidad técnica y administrativa de las condiciones observadas y de las
actuaciones adelantadas, las cuales reposan en el expediente contractual.

Con base en la totalidad de los soportes técnicos y documentales que reposan en el expediente
contractual, no se acredita el cumplimiento del objeto contractual, particularmente en lo
relacionado con la puesta en marcha efectiva, continua y segura de la embarcacion.

10. Cierre y remision

El presente informe se remite a Control Interno y a las dependencias competentes para los fines
pertinentes, dejando constancia de que las conclusiones aqui contenidas corresponden
exclusivamente a las verificaciones técnicas y actuaciones directamente conocidas y
documentadas por esta supervision.

Los documentos que soportan el presente informe, entre ellos el Acta de Inicio, el Acta de
Suspensidn, el Acta de Reinicio N.° 01, la Prorroga N.° 01, el Acta de Verificacion Técnica N.°
01, el Acta de Verificacion Técnica N.° 02, el Acta de Verificacion Técnica N.° 03, los informes
técnicos de inspeccion del 13 y 20 de marzo de 2026, la bitacora técnica de la segunda prueba
de navegacion, los registros fotograficos y audiovisuales, las comunicaciones cursadas con el
Club Nautico y con el contratista, y las respuestas a los memorandos de los sefores
Gobernadores, hacen parte integral del expediente contractual y se encuentran disponibles para
los efectos a que haya lugar.

Atentamente,

SM%QA |

GISELLE MANSANG CALVO

Secretaria de Gestién de Riesgos de Desastres

Gobernacion del Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina
Supervisora del Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230
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Fecha 29 de diciembre de 2025

Senores

SECRETARIA DE GESTION DEL RIESGO Y DESASTRES
DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES PROVIDENCIA Y SANTA
CATALINA.

Referencia: Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230 del proceso No. MC-SGR-0024-2025 que
tiene por objeto: “MANTENIMIENTO, REPARACION Y PUESTA EN MARCHA DE UN BOTE
AMBULANCIA TAB DE 32 PIES DE ESLORA SAN ANDRES ISLAS.".

Asunto: Solicitud de suspension y prorroga del Contrato
Cordial saludo,

SOHAD BARAKAT TORRES, identificado con cédula de ciudadania No. 78.712.424,
representante legal de A.T.V. PREMIUM S.A.S, con NIT. No. 900.512.057-1 en calidad de
contratista del Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230 del proceso MC-SGR-0024-2025, que
tiene por objeto el: “MANTENIMIENTO, REPARACION Y PUESTA EN MARCHA DE UN BOTE
AMBULANCIA TAB DE 32 PIES DE ESLORA SAN ANDRES ISLAS.”, me permito solicitar de
manera atenta y respetuosa lo siguiente:

En desarrollo de la ejecucion contractual, se ha evidenciado que, debido al cierre de fin de
afo, los tiempos de envio y recepcidon de insumos, repuestos y equipos necesarios para el
cumplimiento del objeto contractual han sido afectados, generando retrasos en la logistica
de entrega por parte de los proveedores y transportadores, situacién ajena a la voluntad del
contratista.

Estas circunstancias inciden directamente en el cronograma de ejecucién inicialmente
previsto, razon por la cual se hace necesario adoptar medidas que permitan asegurar la
correcta y completa ejecucion del contrato, sin afectar la calidad ni el alcance del objeto
pactado.
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En virtud de lo anterior, solicito respetuosamente la suspension del contrato hasta el dia cinco
(5) de enero de 2026, con el fin de superar las limitaciones logisticas propias del cierre de la
vigencia anual y reanudar las actividades en condiciones normales de operacion.

Asi mismo, solicito la prérroga del plazo contractual por un término de quince (15) dias,
contados a partir de la fecha del acta de reinicio del contrato, medida que permitira disponer
del tiempo necesario para culminar las actividades pendientes y cumplir integralmente con
las obligaciones contractuales asumidas.

La presente solicitud se formula con el proposito de garantizar la adecuada ejecucion del
objeto contractual, evitar eventuales incumplimientos y asegurar que los trabajos se
desarrollen conforme a las especificaciones técnicas y condiciones establecidas en el contrato.

Agradezco se evalle la presente solicitud y se adopten las decisiones administrativas a que
haya lugar.

Cordialmente,

SOHAD BARAKAT TORRES

C.C. 78.712.424

A.T.V. PREMIUM S.A.S

NIT. No. 900.512.057-1

Contratista

Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230
Proceso No. MC-SGR-0024-2025
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GOBERNACION

Departamento Archipiélago de San Andrés,
Providencia y Santa Catalina

Resorsa 30 Bioofera Seaflosser

Nit: 892.400.038-2

San Andrés Isla, 13 de febrero de 2026.

Senores
Club Nautico San Andrés
Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina

Ciudad

Asunto: Solicitud para evaluar la posibilidad de autorizar amarre/estacionamiento

temporal de lancha ambulancia de la GOBERNACION por cuatro (4) semanas

Cordial saludo,

La GOBERNACION DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES,
PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA, en el marco de las acciones orientadas a asegurar
la continuidad operativa del componente de atencién prehospitalaria maritima y la
capacidad de respuesta ante emergencias en el sector maritimo, se permite solicitar
respetuosamente a ese CLUB NAUTICO se evalie la posibilidad de autorizar el
amarre/estacionamiento temporal de la lancha ambulancia institucional en sus
instalaciones, por un periodo estimado de cuatro (4) semanas.

1.

Identificacion técnica de la embarcacion

La unidad corresponde a un bote tipo TAB, eslora 32 pies, propulsion mediante dos
(2) motores fuera de borda 200 HP, cuatro tiempos (4T). La embarcacion se
encuentra dotada de los elementos requeridos para la navegacion segura y de
equipos destinados a la atencion de emergencia prehospitalaria en el mar,
conforme a su destinacion operativa.

Condicion operativa y programacion de permanencia en el muelle del Club

Actualmente, la embarcacidon se encuentra en mantenimientos correctivos
orientados a su funcionamiento, alistamiento y puesta en marcha. En tal sentido, se
precisa que el amarre/estacionamiento en el muelle del CLUB NAUTICO se
realizara unicamente cuando la embarcacién se encuentre operativa al 100%,
momento a partir del cual se dara inicio al periodo solicitado de cuatro (4) semanas,
previa coordinacion con el personal designado por esa entidad.
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3. Operacion, alistamiento y acatamiento del reglamento del Club

La tripulacién asignada realizara revisiones diarias de alistamiento y verificacion preventiva
de la unidad, y efectuara zarpes unicamente dentro de los horarios, condiciones vy
procedimientos que sean autorizados por el CLUB NAUTICO. En todo caso, esta
GOBERNACION vy su tripulacién se acogeran integralmente al reglamento interno,
protocolos de seguridad, lineamientos operativos y demas disposiciones vigentes del CLUB
NAUTICO, asi como a los requisitos administrativos que se indiquen para la eventual
formalizacion del permiso.

En caso de estimarlo procedente, agradecemos informar la disponibilidad, las condiciones
técnicas del punto de amarre/estacionamiento, la documentacion requerida y el
procedimiento para coordinar el ingreso y permanencia de la embarcacion durante el
periodo solicitado.

Agradecemos su atencién y el apoyo institucional que pueda brindarse para el
cumplimiento de esta finalidad de interés publico.

Atentamente,

G fpuisomen
GISELLE MANSANG CALVO
Secretaria de Gestidon de Riesgos y Desastres.
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San Andrés Isla, 20 de febrero de 2026

Seiora

GISELLE MANSANG CALVO

Secretaria de Gestion de Riesgos y Desastres

Gobernacion del Departamento Archipiélago de San Andrés,
Providencia y Santa Catalina

Ciudad

Asunto: Respuesta a solicitud de autorizacion temporal de amarre — Lancha
ambulancia

Cordial saludo,

En atenciéon a su comunicacion de fecha 13 de febrero de 2026, mediante la cual se
solicita evaluar la posibilidad de autorizar el amarre/estacionamiento temporal de la
lancha ambulancia institucional por un periodo estimado de cuatro (4) semanas, nos
permitimos informar lo siguiente:

El Club Nautico de San Andrés Islas, en consideracion al caracter institucional y de
interés publico de la embarcacion destinada a la atencion prehospitalaria maritima,
autoriza de manera excepcional y temporal el uso de un punto de amarre en el muelle
del Club por un periodo maximo de cuatro (4) semanas, contadas a partir del momento
en que la embarcacion se encuentre operativa al 100% y se formalice su ingreso a
nuestras instalaciones.

Durante dicho periodo se asignara un sitio especifico para su permanencia, el cual
debera ser utilizado exclusivamente para el fondeo de la unidad mientras se adelanta el
proceso de entrega oficial correspondiente.

Es importante precisar que el Club Nautico no asumira responsabilidad alguna por
pérdidas, hurtos, danos, deterioros, eventos naturales, fallas técnicas o cualquier
situacion adversa que pudiera afectar la embarcacion, sus equipos o elementos durante
su permanencia en el muelle. La custodia, vigilancia y responsabilidad integral de la
misma recaeran exclusivamente en la entidad propietaria.

Asimismo, el personal autorizado para ingresar a realizar labores de verificacion,
limpieza, mantenimiento o alistamiento debera cumplir con los siguientes requisitos:

1. Registrarse previamente en la Gerencia del Club Nautico.
2. Presentar documento de identidad.

3. Acreditar afiliaciéon vigente al sistema de seguridad social.
4. Informar la entidad a la cual pertenece o para la cual labora.



cLUB NAUTICO

5. No superar un maximo de tres (3) funcionarios autorizados para ingreso regular.

Cualquier ingreso adicional debera contar con autorizacion previa de la administraciéon
del Club.

Finalmente, la embarcacion y su tripulacion deberan acogerse plenamente al
reglamento interno, protocolos de seguridad y disposiciones operativas vigentes del
Club Nautico durante su permanencia en nuestras instalaciones.

Agradecemos la confianza depositada en el Club Nautico y reiteramos nuestra
disposicion institucional para apoyar iniciativas que contribuyan al bienestar y seguridad
maritima del Archipiélago, dentro del marco de nuestras normas internas.

Atentamente,

Daniel Zuluaga Vengoechea
Comodoro
Club Nautico de San Andrés Islas
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Requerimiento de informacion — estado de ejecucion del Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230 / MC-
SGR-0024-2025

Desde giselle mansang calvo <gmansang@sanandres.gov.co>
Fecha Mié 4/03/2026 17:08
Para SOHADB@HOTMAIL.COM <SOHADB@HOTMAIL.COM>; SOHADB@GMAIL.COM <SOHADB@GMAIL.COM>

0 1 archivo adjunto (232 KB)
Document - 2026-03-04T170559.812.pdf;

Cordial saludo,

En mi calidad de supervisora del Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230, derivado del proceso MC-SGR-
0024-2025, me permito remitir adjunto el requerimiento mediante el cual se solicita informacién
relacionada con el estado actual de ejecucion del contrato cuyo objeto corresponde al
“MANTENIMIENTO, REPARACION Y PUESTA EN MARCHA DE UN BOTE AMBULANCIA TAB DE 32 PIES DE
ESLORA EN SAN ANDRES ISLAS”.

Lo anterior, con el fin de contar con informacién actualizada sobre el avance de las actividades
contractuales y los soportes correspondientes.

Agradezco remitir la informacidn solicitada dentro del término indicado en el documento adjunto.

Quedo atenta a su respuesta.

N

Av. Francisco Newball # 6 - 30 Edificio Coral Palace @ @.
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. Remitente: SECRETARIA DE GESTION DE RIESGOS

. Destinatario: A.T.V PREMIUM S.A.S

San Andrés Isla,

Sefior

SOHAD BARAKAT TORRES

A.T.V. PREMIUM S.A.S.

SOHADB@HOTMAIL.COM

SOHADB@GMAIL.COM

ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES, PROVIDENCIA 'Y SANTA CATALINA

Asunto: Requerimiento de informacion — estado de ejecucion del Contrato No.
CO1.PCCNTR.8680230 / MC-SGR-0024-2025

Cordial saludo,

En ejercicio de las funciones de supervision del Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230,
derivado del proceso MC-SGR-0024-2025, cuyo objeto corresponde al
“MANTENIMIENTO, REPARACION Y PUESTA EN MARCHA DE UN BOTE
AMBULANCIA TAB DE 32 PIES DE ESLORA EN SAN ANDRES ISLAS”, me permito
requerir a esa sociedad con el fin de que informe el estado actual de ejecucion de las
actividades contractuales.

De acuerdo con los antecedentes contractuales, mediante comunicacion de fecha 30 de
diciembre de 2025 se autorizé la suspension temporal del contrato hasta el cinco (5) de
enero de 2026, asi como una prorroga por quince (15) dias calendario, contados a partir
de la suscripcion del acta de reinicio.

En consecuencia, una vez suscrita el acta de reinicio el cinco (5) de enero de 2026, el
plazo contractual prorrogado vencié el veintiuno (21) de enero de 2026.

A la fecha, y conforme a la informacién disponible en esta supervision, no se ha
efectuado la entrega formal del objeto contractual ni se ha acreditado la culminacion de
las actividades necesarias para la puesta en marcha de la embarcacion, razén por la
cual se hace necesario contar con informacion actualizada sobre el estado de ejecucion
del contrato.

En virtud de lo anterior, se solicita a esa sociedad remitir dentro de los dos (2) dias
habiles siguientes al recibo del presente requerimiento la siguiente informacion:

1. Informe detallado del estado actual de ejecucién de las actividades de
mantenimiento, reparacion y puesta en marcha de la embarcacién objeto del
contrato.

2. Relacion de las actividades ejecutadas a la fecha, con sus respectivos soportes

técnicos.

Cronograma actualizado de culminacién de las actividades pendientes.

4. Fecha estimada de entrega de la embarcacibn en condiciones de
funcionamiento.
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Nit: 892.400.038-2

5. Informe sobre la inversion y destinacion del anticipo recibido en el marco del
contrato, junto con los soportes correspondientes.

6. Relacion de los insumos, repuestos, equipos o elementos suministrados o
instalados durante la ejecucion contractual.

Lo anterior, sin perjuicio de las actuaciones administrativas y contractuales a que haya
lugar, en el marco de lo dispuesto en la normatividad vigente en materia de contratacion

estatal.
Agradezco su atencion y pronta respuesta.

Atentamente

@N@Qcqux

GISELLE MANSANG CALVO
Secretaria de Riesgos de Desastres

Proyecto:
Revisé:Gmansangc
Archivo:ControlDoc
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GOBERNACION’DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE
SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA
SECRETARIA DE GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES

ACTA No. 01 DEL 13 DE MARZO DE 2026

VERIFICACION TECNICA - PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO BOTE AMBULANCIA

INFORMACION DEL CONTRATO

OBJETO

Mantenimiento, reparaciéon y puesta en
marcha de un bote ambulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas

CONTRATISTA A.T.V. PREMIUM S.A.S.
NIT 900.512.057-1
CONTRATO No. CO1.PCCNTR.8680230
PROCESO MC-SGR-0024-2025

FECHA DE INICIO

11 de diciembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION INICIAL

31 de diciembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION FINAL

21 de enero de 2026 de acuerdo con la
prérroga No. 01 y acta de reinicio

VALOR CONTRATADO

TRESCIENTOS CUATRO MILLONES DIEZ
MIL PESOS ($304.010.000) M/CTE

OBJETO CONTRACTUAL

Mantenimiento, reparacién y puesta en
marcha de un bote ambulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas.

MODIFICACIONES CONTRACTUALES

Prérroga No. 01 al Contrato
CO1.PCCNTR.8680230, mediante la cual se
modifica la CLAUSULA CUARTA -
TERMINO DE EJECUCION, estableciendo
como nuevo plazo de ejecucion hasta el
veintiuno (21) de enero de 2026, contados a
partir del cinco (05) de enero de 2026, fecha
en la que se reinicia la ejecucién contractual.

CERTIFICADO DE DISPONIBILIDAD
PRESUPUESTAL

6165 del 28 de octubre de 2025

REGISTRO PRESUPUESTAL

7831 del 9 de diciembre de 2025

SUPERVISION

Secretaria de Gestion de Riesgos de
Desastres

En el Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, a los 13
dias del mes de marzo de 2026, la supervision del contrato ejercida por la Secretaria de
Gestidn de Riesgos de Desastres realizo diligencia de verificacién técnica relacionada con
el estado de funcionamiento del bote ambulancia de 32 pies de eslora, objeto del contrato
suscrito entre el Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina
y la sociedad A.T.V. PREMIUM S.A.S.

La presente diligencia se adelanta con el unico propésito de verificar el estado técnico de
la embarcacién, teniendo en cuenta las labores que el contratista ha venido manifestando
adelantar respecto de la reparacion y puesta en marcha del bote ambulancia.

1. Programacion de la diligencia
Siendo aproximadamente las 8:35 a.m., se informé a esta supervision que el personal
técnico del contratista se encontraba en el lugar adelantando preparativos para realizar

pruebas de funcionamiento de la embarcacion.

Debido a lo anterior, se acordd realizar la verificacion técnica en horas de la tarde,
programandose la diligencia para las 3:00 p.m. del mismo dia.



2. Situacion presentada antes de la prueba

Al aproximarse la hora programada para la diligencia, hacia las 2:50 p.m., el capitan de la
embarcacion informé a la supervision que no habia sido posible ingresar la lancha al mar
en el muelle de Toco, debido a inconvenientes presentados con el trailer utilizado para su
movilizacién, el cual sufrié una ruptura que impidio realizar la maniobra de ingreso al agua.

Ante dicha situacion, la supervision se desplazé hasta el lugar sefialado, constatando que
la embarcacién se encontraba en la orilla junto al trailer averiado, mientras el personal
técnico adelantaba revisiones y maniobras orientadas a intentar el encendido del motor.

3. Verificacion técnica realizada
En el lugar se hicieron presentes:

e Técnico del Taller Departamental.

e Funcionario de la Gobernacién (ingeniero mecanico).

o Contratista de apoyo técnico (ingeniero mecanico).

o Personal técnico del contratista encargado de las reparaciones de la embarcacion.

Durante la diligencia, el personal técnico del contratista realiz6 diferentes maniobras con el
fin de lograr el encendido del motor de la embarcacion.

En uno de los intentos, el motor encendié de manera momentanea, sin lograr mantenerse
en funcionamiento, apagandose instantes después, sin que fuera posible lograr
nuevamente su encendido a pesar de los diferentes intentos realizados por el personal
técnico.

Las labores de verificacion y maniobras técnicas se extendieron aproximadamente desde
las 3:00 p.m. hasta las 5:00 p.m., sin que se lograra poner en funcionamiento el motor ni
realizar el ingreso total de la embarcacion al mar para efectuar la correspondiente prueba
de navegacion.

4. Manifestacion del contratista

Durante la diligencia, el técnico del contratista manifesté que continuara realizando las
actividades técnicas necesarias hasta lograr el funcionamiento adecuado del motor y la
puesta en marcha de la embarcaciéon, comprometiéndose a informar oportunamente a la
supervision para programar una nueva verificacion y eventual prueba de funcionamiento.

Observacion

Se deja constancia de que el trailer utilizado para el traslado de la embarcacion presenté
una ruptura durante las maniobras realizadas en el lugar, situacion que dificulté el
ingreso de la lancha al mar.

No obstante, se precisa que el trailer no se encuentra incluido dentro del alcance del
objeto contractual, razén por la cual dicha circunstancia se registra Unicamente como
hecho observado durante la diligencia, sin que implique relacién directa con las
obligaciones contractuales asumidas por el contratista.

5. Evidencias de la diligencia

Durante el desarrollo de la diligencia de verificacion técnica se realizé registro de evidencia
fotografica y videografica, la cual permite documentar las condiciones de la embarcacion,
las maniobras realizadas por el personal técnico y los resultados obtenidos en los intentos
de encendido del motor.

Las evidencias hacen parte integral de la presente acta y se anexan a la misma para efectos
de soporte técnico y probatorio.

El registro videografico de la diligencia hace parte integral de la presente acta y se
encuentra disponible en el siguiente enlace: https://gobernacionsanandres-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/IgB2YNOGLeAMS
5uCwzPxbbUYAb-1a3a03TK2n2igF-1CyzM?e=LzHCWu



Instalacion eléctrica interna

Inspeccion técnica de motores fuera de borda — verificacion de componentes durante
intento de encendido




Revision de consola de mando — panel de control, encendido y sistema de bombas de
achique







Sistema de bombas y acceso a compartimiento interno




6. Constancia

La presente acta se levanta con el unico propdsito de dejar constancia de los hechos
evidenciados durante la diligencia de verificacién técnica, sin que ello implique aceptacion,
recibo, aprobacion o certificacién de cumplimiento del objeto contractual.

Asi mismo, se deja constancia de que la presente diligencia no modifica las condiciones
contractuales ni los plazos establecidos en el contrato, ni constituye acto de recibo del
objeto contractual por parte de la entidad.

o

GISELLE MANSANG CALVO
Secretaria de Gestidon de Riesgos de
Desastres



INFORME TECNICO DE INSPECCION

PRIMERA CITACION

Embarcacion Ambulancia

Twin Yamaha F200 V6 — Gobernacion del Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa
Catalina

Jueves 13 de marzo de 2026 — San Andrés Islas, Colombia

1. OBJETO

El presente informe documenta los hallazgos técnicos observados durante la primera citacién
programada para la realizacion de la prueba de navegacion de la embarcacion ambulancia. La
prueba no pudo llevarse a cabo debido a la imposibilidad de encender los motores. El documento
registra las condiciones encontradas, los hallazgos de la inspeccion visual y el diagnéstico
técnico del personal mecanico presente en la jornada.

2. CONDICIONES GENERALES DE LA CITACION

Parametro Detalle

Fecha Jueves 13 de marzo de 2026

Hora de llegada del supervisor Aproximadamente 15:50 h

técnico

Hora acordada para la citacion Segun lo pactado previamente

Ubicacion San Andrés Islas, Colombia

Motores inspeccionados ;I;jwin Yr?n;aha F200 V6 — Motor babor (izquierdo) y motor estribor
erecho

Informe Técnico — Primera Citacién — Lancha Ambulancia San Andrés Islas | Péagina 1



Parametro ‘ Detalle

Resultado de la citacion Prueba de navegacién no realizada — imposibilidad de encendido
de ambos motores

3. CONDICIONES ENCONTRADAS AL ARRIBO

Al llegar a la embarcacion en el horario acordado, se constata que el personal técnico del
contratista se encontraba realizando intervencion sobre los motores de la embarcacion, con los
cowlings (tapas superiores de los motores) removidos. Se toman registros fotograficos de las
condiciones observadas en ese momento.

Figura 1. Vista general de la embarcacion ambulancia — personal técnico del contratista en intervencién sobre los
motores.
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Figura 2. Vista superior del powerhead del motor babor con cowling removido — componentes del tren de
distribucion, volante magnético (flywheel) y corona de arranque (ring gear) expuestos.

Figura 3. Vista superior del powerhead del motor babor — sistema de distribucién DOHC con sprockets de arbol de
levas, actuadores VCT y arnés de inyectores visibles.

4. HALLAZGO PRINCIPAL — IMPOSIBILIDAD DE
ENCENDIDO DE AMBOS MOTORES

4.1 Descripcién del evento

Luego de aproximadamente treinta (30) minutos de espera durante los cuales el personal técnico
continud con las labores de preparacion, se procedié a los intentos de encendido de ambos
motores. En todos los intentos realizados, los motores no lograron encender.

Durante los intentos de arranque se constaté que el sistema de arranque eléctrico (motor de
arranque / starter motor) funcionaba correctamente: el motor de arranque giraba el cigliefal a las
RPM de cranking esperadas, generando la compresion necesaria para el ciclo de encendido. Sin
embargo, en ninguno de los intentos se produjo ignicién sostenida, es decir, el motor nunca
completd el ciclo de combustion de forma auténoma.

4.2 Diagnéstico técnico del mecanico presente

El mecanico del contratista presente en la jornada informé que los motores llevaban varios meses
sin ser operados. Como consecuencia de este periodo prolongado de inactividad, el combustible
almacenado en el sistema de suministro (lineas, rampa de inyectores y posiblemente el tanque
principal) sufrié degradacion quimica y contaminacion, lo que impidié una combustion adecuada.
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4.3 Analisis técnico de la falla de arranque

La secuencia observada — sistema de arranque eléctrico operativo con cranking normal pero sin
ignicion sostenida — descarta una falla mecanica en el sistema de arranque (motor de arranque,
bateria, sistema de llave) y apunta a una falla en el sistema de suministro de combustible o en la
calidad del mismo como causa del no-encendido.

El combustible almacenado por periodos prolongados en un ambiente marino tropical con alta
temperatura y humedad sufre los siguientes procesos de degradacion: oxidacion de los
hidrocarburos livianos que reduce el indice de octanaje efectivo del combustible; formacion de
barnices y depdsitos gomosos (gum deposits) por polimerizacion de los compuestos insaturados
del combustible, los cuales taponan los orificios de los inyectores de alta precision; separacion
de fases en el caso de combustibles con contenido de etanol, donde el etanol se separa del
componente hidrocarburo al absorber agua. Cualquiera de estos procesos, o la combinacion de
todos, puede impedir la atomizacién correcta del combustible por los inyectores y la formacién
de la mezcla estequiométrica necesaria para la ignicion.

5. HALLAZGOS ADICIONALES DE INSPECCION VISUAL

5.1 Filtro separador de agua/combustible

Durante la inspeccion visual se documenta el estado del filtro separador de agua/combustible
instalado en la embarcacién. El bowl transparente del filtro presenta coloracion ambar oscura con
sedimento visible en suspensién, indicativo de combustible degradado y/o acumulacién de
contaminantes en el sistema de suministro.

Figura 4. Filtro separador de agua/combustible — bowl con coloraciéon ambar oscura y sedimento visible en
suspension.
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5.2 Sistema eléctrico de la consola — Cableado

La inspeccion visual del compartimento eléctrico de la consola de mando evidencia conductores
eléctricos sin agrupamiento estructurado en arnés, sin funda de proteccién y sin sujecion
adecuada a puntos de anclaje. Se identifican conductores de diferentes circuitos entremezclados
sin separacion funcional y sin marquillas de identificacion visibles.

Figura 5. Compartimento eléctrico de la consola — conductores sin arnés organizado, sin funda protectora y sin
separacion funcional de circuitos.

5.3 Estado general de los motores — Vista de popa

Se documenta el estado general de ambos motores desde la popa de la embarcacion con los
cowlings removidos, evidenciando la intervencién activa del personal técnico sobre el sistema de
propulsién al momento de la citacién.

Figura 6. Vista de popa de ambos motores Yamaha F200 V6 con cowlings removidos — intervencién técnica en
curso al momento del arribo.
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6. RESUMEN DE HALLAZGOS

' Clasificacion

' Hallazgo

1 Imposibilidad de encendido de ambos
motores por falla en suministro/calidad
de combustible

2 Sistema de arranque eléctrico operativo
— cranking normal confirmado

3 Combustible degradado por inactividad
prolongada — barnices y depositos en
inyectores probable

4  Filtro separador de agua/combustible
con coloraciéon ambar oscura y
sedimento

5 Cableado de consola sin arnés
organizado ni separacion funcional de
circuitos

6 Motores con cowlings removidos al
momento del arribo — intervencion en
curso

Sistema
Sistema de combustible
/ Inyeccién

Sistema de arranque

Sistema de inyeccion

EFI

Sistema de combustible

Sistema eléctrico

Sistema de propulsién

Falla operativa — Prueba
no realizada

Verificado — Sin falla

Diagndstico técnico del

mecanico

Hallazgo visual

Hallazgo visual

Condicién observada

Ingeniero Mecanico — Supervisor Técnico

San Andrés Islas, Colombia — 13 de marzo de 2026
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GOBERNACION’DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE
SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA
SECRETARIA DE GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES

ACTA No. 02 DEL 17 DE MARZO DE 2026

VERIFICACION TECNICA - PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO BOTE AMBULANCIA

INFORMACION DEL CONTRATO

OBJETO Mantenimiento, reparacién y puesta en
marcha de un bote ambulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas

CONTRATISTA A.T.V. PREMIUM S.A.S.

NIT 900.512.057-1

CONTRATO No. CO1.PCCNTR.8680230

PROCESO MC-SGR-0024-2025

FECHA DE INICIO 11 de diciembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION INICIAL 31 de diciembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION FINAL 21 de enero de 2026 de acuerdo con la
prérroga No. 01 y acta de reinicio

VALOR CONTRATADO TRESCIENTOS CUATRO MILLONES DIEZ
MIL PESOS ($304.010.000) M/CTE

OBJETO CONTRACTUAL Mantenimiento, reparacion y puesta en

marcha de un bote ambulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas.

MODIFICACIONES CONTRACTUALES | Prorroga No. 01 al Contrato
CO1.PCCNTR.8680230, mediante la cual se
modifica la CLAUSULA CUARTA -
TERMINO DE EJECUCION, estableciendo
como nuevo plazo de ejecucion hasta el
veintiuno (21) de enero de 2026, contados a
partir del cinco (05) de enero de 2026, fecha
en la que se reinicia la ejecucién contractual.
CERTIFICADO DE DISPONIBILIDAD 6165 del 28 de octubre de 2025

PRESUPUESTAL

REGISTRO PRESUPUESTAL 7831 del 9 de diciembre de 2025
SUPERVISION Secretaria de Gestion de Riesgos de
Desastres

En el Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, siendo las
4:37 p.m. del dia diecisiete (17) de marzo de 2026, se llevo a cabo diligencia de verificacion
técnica y prueba de funcionamiento de la embarcacion objeto del Contrato No.
CO1.PCCNTR.8680230, suscrito entre el Departamento Archipiélago de San Andrés,
Providencia y Santa Catalina y la sociedad A.T.V. PREMIUM S.A.S., cuyo objeto contractual
corresponde al “mantenimiento, reparacién y puesta en marcha de un bote ambulancia tipo
TAB de 32 pies de eslora en San Andrés Islas”.

La presente diligencia se realiz6 luego de haberse efectuado pruebas previas en la bahia,
durante las cuales se logré el encendido de los motores, alcanzando un maximo
aproximado de 51 x 1000 RPM. Asi mismo, se verificd el funcionamiento de la sirena, las
luces de emergencia y las luces de navegacion, las cuales permanecieron encendidas
durante aproximadamente cuatro (4) minutos continuos.

Durante la prueba de luces y al momento de retornar la embarcacion, se presenté en el
tablero un aviso de advertencia asociado a recalentamiento de los inyectores o del sistema
de refrigeracion. No fue posible obtener registro fotografico del aviso, toda vez que el
capitan manipulé el tablero, procediendo posteriormente al reinicio del sistema. Igualmente,
se realiz6é un recorrido a baja velocidad durante aproximadamente siete (7) minutos, en
atencion a que el equipo indicaba bajo nivel de combustible.



1. Asistentes a la diligencia

En la diligencia estuvieron presentes las siguientes personas:

Vladimir Pérez Gordon — Capitan SGRD

Jadith Diaz — A.T.V. PREMIUM S.A.S.

Juan David Sanchez — Ingeniero Mecanico — Secretaria de Infraestructura
Joseph James — Ingeniero — Secretaria de Infraestructura

Isaac Bowie — SGRD

Dwight Rossini — SGRD — Capitan Auxiliar

2. Observaciones técnicas

Los ingenieros mecanicos de la Secretaria de Infraestructura indicaron que el agua
desciende en baja presion, situacidn que, segun su apreciacion técnica, podria estar
asociada al sistema de refrigeracion del motor y guardar relacion con el testigo de
advertencia evidenciado en el tablero durante la prueba. En consecuencia, recomendaron
revisar el sistema de refrigeracion (impeller).

Adicionalmente, el ingeniero Joseph James sugirio la realizacion de una nueva prueba, en
la cual se pueda llevar el motor a un mayor nivel de exigencia para observar su
comportamiento, asi como contar con la valoracion de un técnico especializado en motores
fuera de borda, con el fin de emitir un concepto técnico mas preciso.

3. Evidencia fotografica

Se deja constancia de que durante la diligencia de verificacion técnica se realizé registro
fotografico de la embarcacion y de los diferentes elementos observados en desarrollo de
esta.

Asi mismo, se informa que existe registro fotografico y videografico adicional disponible en
el siguiente enlace: https://gobernacionsanandres-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/IgB2YNOGLeAMS
5uCwzPxbbUYAb-1a3a03TK2n2igF-1CyzM?e=LzHCWu
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4. Constancia

Se deja constancia de que la presente diligencia tuvo como propdsito verificar el estado de
funcionamiento de la embarcacién en el marco del contrato referido, y que las
observaciones aqui consignadas permiten evidenciar que el bien no se encuentra en
condiciones de operatividad plena, por lo cual se hace necesario continuar con las
revisiones técnicas correspondientes antes de adoptar cualquier decision relacionada con
su recibo a satisfaccion.

Asi mismo, se deja constancia de que:

1) Se adjunta el acta diligenciada en sitio, con las firmas de los asistentes a la prueba.

2) Se adjunta el informe técnico emitido por el equipo de ingenieria de la Secretaria de
Infraestructura.

3) Se cuenta con registro fotografico y videografico de la diligencia, el cual hace parte
integral de la presente acta. El registro videografico se encuentra disponible en el
siguiente enlace:
https://gobernacionsanandres-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/IgB2YNOG
LeAMS5uCwzPxbbUYAb-1a3a03TK2n2iqF-1CyzM?e=LzHCWu

@/EQSQM.?Q\.
GISELLE MANSANG CALVO

Secretaria de Gestion de Riesgos de Desastres
Supervisora del Contrato



INFORME TECNICO DE INSPECCION

Embarcacién Tipo Lancha Ambulancia

Sistema de Propulsion — Twin Yamaha F200 V6 Fuera de Borda
San Andrés Islas, Colombia
Fecha de inspeccion: Marzo 17 2026

1. OBJETO DEL INFORME

El presente informe tiene como objeto documentar el diagnostico obtenidos durante la inspeccion
visual y prueba de navegacién realizadas sobre una embarcacion tipo lancha ambulancia
propulsada por dos (2) motores fuera de borda Yamaha F200 V6, con destino operativo en la
bahia de San Andrés Islas, Colombia. La embarcacién esta destinada a prestar servicios de
respuesta a emergencias maritimas, lo que eleva significativamente los estandares minimos
aceptables de condicion técnica y confiabilidad operativa exigibles previo a su recepcion formal.

La inspeccion se recopilé evidencia fotografica y videografica de los componentes accesibles,
realizo observaciones durante la prueba de navegaciéon y documentd las anomalias identificadas.
El informe cubre el sistema de propulsién y motorizacion, el sistema de refrigeracion, el sistema
de combustible, el sistema eléctrico.

2. ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LA EMBARCACION

2.1 Motores

La embarcacion cuenta con dos (2) motores fuera de borda marca Yamaha, modelo F200,
configuracién V6 de 60° entre bancos, 3.352 cc de desplazamiento, cuatro tiempos, inyeccion
electrénica de combustible (EFI), con sistema de distribucion variable de arbol de levas (VCT).
La potencia nominal es de 200 HP por unidad, con un rango de operacién en plena apertura de
acelerador (WOT) comprendido entre 5.000 y 6.000 RPM, siendo 6.000 RPM el limite absoluto
de régimen (redline) segun especificaciones del fabricante. El octanaje minimo requerido para
estos motores es de 87 octanos. El peso por unidad es de aproximadamente 283 kg. El sistema
de monitoreo instalado en la embarcacion corresponde al display digital Yamaha Command Link
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Plus (modelo 6Y9), el cual tiene capacidad de mostrar en tiempo real parametros operativos de

ambos motores de forma simultanea.

Parametro

Marca / Modelo
Configuracion
Desplazamiento
Potencia nominal
Rango WOT

RPM Redline
Inyeccion

Sistema de distribucion
Inyectores por motor
Bujias por motor
Alternador

Octanaje minimo requerido
Peso por unidad
Sistema de diagndstico

NuUmero de unidades

Especificacion

Yamaha F200 V6

V6, 60° entre bancos, 4 tiempos
3.352 cc (3.3L)

200 HP por unidad

5.000 — 6.000 RPM

6.000 RPM

EFI — Inyeccion electrénica multipunto
VCT — Variable Camshaft Timing
6

6 (LFR6A-11)

~44-45 amp a WOT

87 octanos

~283 kg

Yamaha Command Link Plus (6Y9)

2 (configuracion twin)
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3. ANTECEDENTES Y CONDICIONES DE LA INSPECCION

Cuatro (4) dias antes de la prueba de navegacién documentada en este informe, se realizé una
primera citacion para llevar a cabo la evaluacion de la embarcacion, la cual no pudo concretarse
debido a que ambos motores no encendieron. Segun el diagnédstico del personal técnico del
contratista presente en esa ocasion, la causa de la no-ignicién fue la contaminacion y
degradacién del combustible almacenado en el tanque principal de la embarcacién, el cual
llevaba aproximadamente tres (3) meses sin uso. El combustible estancado generé taponamiento
de los inyectores, lo cual fue evidenciado por el comportamiento del motor durante los intentos
de arranque: el motor de arranque funcionaba correctamente pero no lograba completar la
ignicion, descartando una falla en el sistema de arranque eléctrico.

Para la prueba realizada en la fecha (17 de marzo) del presente informe, el personal técnico del
contratista tomé la decision de no utilizar el tanque de combustible de la embarcacién, empleando
en su lugar un tanque portatil externo que se ubicé en con combustible fresco. Adicionalmente,
se evidencié que durante la prueba el sistema de combustible operd sin paso por el filtro
separador de agua, conectando la linea de combustible directamente desde el tanque auxiliar
hasta los motores, sin filtracion intermedia. Esta situacién sera abordada en detalle en la seccion
correspondiente al sistema de combustible.

—
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En la foto se puede observa el tanque auxiliar utilizado, y donde se evidencia que las lineas de
combustible no pasan por los filtros separadores de agua combustible.

La prueba de navegacion se realizdé en las aguas de la bahia de San Andrés lIslas, con una
duracién total de veintisiete (27) minutos aproximadamente, durante los cuales los motores
fueron operados a un régimen maximo (no constante) de 5.100 RPM. A los 13 minutos la prueba
fue interrumpida prematuramente cuando el sistema activd un testigo luminoso en el tablero de
instrumentos. El capitan-contratista apagd el motor inmediatamente tras detectar el testigo, y
realizo una vuelta al muelle de forma lenta con menos de 1000 RPM en el transcurso de regreso.

4. SISTEMA DE REFRIGERACION

4.1 Evento de sobrecalentamiento y testigo de temperatura

Durante la prueba de navegacion, el sistema activéd un testigo luminoso de advertencia que fue
identificado por el mecanico presente como una alarma de alta temperatura del sistema de
refrigeracion. Ante esta situacion, el operador de la embarcacion procedioé a apagar el motor de
forma inmediata, deteniéndolo por unos minutos antes de volver a arrancar los motores y
proceded a regresar a tierra a baja velocidad y RPM.

Pasado una (1) horas de concluida la prueba, se realizé6 un escaneo del sistema mediante
herramienta de diagndstico, el cual no arrojé ningun cédigo de falla registrado.

Este resultado es técnicamente explicable y NO debe interpretarse como evidencia de que el
motor se encontraba en condicidon normal durante la prueba. En el sistema de diagnéstico ECM
(Engine Control Module) de los motores Yamaha F200, las alarmas de sobrecalentamiento
activadas mediante el termoswitch del termostato operan como eventos de proteccion directa de
tipo analégico-discreto, categorizados como soft codes (aviso de alta temperatura, OVER-
REV (sobre revolucién), baja presion del aceite, entre otros), los cuales NO quedan
almacenados en la memoria no volatil del ECM. A diferencia de los hard codes, que persisten en
la EEPROM (software de la computadora) del médulo y solo pueden borrarse con la herramienta
de diagnéstico oficial YDIS (Yamaha Diagnostic System), los soft codes unicamente pueden ser
capturados si el escaner se encuentra conectado en tiempo real en el momento exacto en que
ocurre el evento.

En consecuencia, apagar el motor inmediatamente tras la activacion del testigo fue una maniobra
efectiva para evitar el registro del evento en el historial del ECM, dado que este tipo especifico
de alarma no genera un DTC (Diagnostic Trouble Code) persistente.

De acuerdo al manual de operacion, una posible causa del sobrecalentamiento es el deterioro
del impeller de neopreno de la bomba de agua de mar. Dado que la embarcacion estuvo inactiva
por un periodo de tres (3) meses, el impeller pudo haber sufrido deformacién permanente por
compresion en una misma posicion, reduciendo su capacidad de bombeo de forma irreversible.
Otras causas posibles incluyen termostato trabado en posiciéon cerrada u obstruccion de los
pasajes de refrigeracion por incrustaciones de sales minerales, condicion especialmente
probable en el ambiente marino de alta salinidad de San Andrés Islas.
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5. SISTEMA DE COMBUSTIBLE

5.1 Bypass del sistema de filtracion

Como se mencioné en la seccion de antecedentes, durante la prueba de navegacion el sistema
de filtracion de combustible separador de agua se evidencié la operacion del sistema de
combustible sin paso por el filtro separador de agua durante la prueba, conectando la linea de
combustible directamente desde un tanque portatil externo hasta los motores sin filtracién de
ningun tipo. Esta decision representa un riesgo técnico significativo por multiples razones. En
primer lugar, los iyectores del Yamaha F200 operan con tolerancias de fabricacion del orden de
micras, por lo que particulas presentes en combustible no filtrado pueden generar taponamiento
parcial o desgaste prematuro de los componentes de inyeccién. En segundo lugar, la ausencia
del separador de agua elimina la proteccién contra ingreso de humedad al sistema de inyeccion,
condicion critica dado el antecedente conocido de mala calidad del combustible disponible en
San Andrés lIslas.

Finalmente, el taponamiento de inyectores ocurrido cuatro dias antes y que impidi6 la primera
prueba es directamente atribuible a las condiciones del combustible almacenado en la
embarcacion, por lo cual no se identificd justificacion técnica documentada para esta
configuracion de suprimir la filtracion durante la prueba. Evidenciando el estado del filtro de
combustible el mismo no se la hecho cambio, lo cual pudo también haber sido una razén para
evitar el paso de combustible por el mismo.

No puede descartarse que la operacion sin filtracién haya contribuido como factor agravante al
evento de sobrecalentamiento registrado durante la prueba, dado que inyectores parcialmente
obstruidos generan mezclas aire-combustible no estequiométricas que resultan en combustion
incompleta, mayor temperatura de gases de escape y transferencia adicional de calor a las
paredes del cilindro.

5.2 Tanque de combustible principal

El tanque de combustible integrado de la embarcacién no fue utilizado durante la prueba. Dado
el antecedente de taponamiento de inyectores por combustible degradado, el tanque principal
debe considerarse como posiblemente contaminado hasta que se realice una purga y limpieza
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verificable del mismo. Este aspecto debera ser atendido antes de cualquier operacion con el
sistema de combustible propio de la embarcacion.

5.3 Filtros de combustible separadores de agua

Se realizd una inspeccion visual comparativa de los filtros separadores de agua/combustible
instalados en ambos motores. Ambos filtros, de fabricacion Yamaha (OEM), presentan en su
bowl transparente una coloracion ambar oscura con sedimento visible en suspension, en
contraste con el aspecto esperable en un elemento filtrante en condicion normal de servicio.
Adicionalmente, la cabeza metalica de los filtros presenta oxidacién superficial compatible con
exposicion prolongada a ambiente marino. A partir de la evidencia observable y fotografica
disponible durante la inspeccion, no se identificaron elementos que permitieran verificar su
reemplazo reciente. Segun lo estipulado en el contrato de mantenimiento de la embarcacién, no
se evidencian registros que permitan verificar la realizacion del reemplazo de estos filtros. La
evidencia fotografica disponible es inconsistente con el cumplimiento de dicha obligacion
contractual.

5.4 Filtro interno de combustible inline

En el interior del compartimento del motor se identificd un filtro de combustible inline tipo cartucho
metalico (cilindrico, color dorado/bronce), montado con bracket sobre el bloque motor. Este filtro
presenta coloracién oscura con depdsitos superficiales y las mangueras de conexién muestran
rigidez por envejecimiento. Su reemplazo es recomendable como parte del mantenimiento
integral del sistema.
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6. SISTEMA ELECTRICO

6.1 Cableado de la consola de mando

La inspeccion visual del compartimento de distribucion eléctrica de la consola de mando revelo
una condicién del sistema eléctrico susceptible de revisidn técnica. Se evidencia la ausencia de
arneses eléctricos organizados: los conductores discurren de forma individual sin agrupamiento
estructurado, sin funda de proteccion tipo tubo corrugado o malla trenzada, y sin sujecion a
puntos de anclaje mediante brackets o elementos de fijacion apropiados.

Esta condicion resulta relevante, en tanto dentro del alcance del servicio se incluye el diagndstico,
inspeccion y prueba de los arneses secundarios (sensores, accesorios y tablero), asi como el
retiro de arneses danados y la instalacién de arneses originales. No fue posible verificar la
ejecucion de dicha actividad con base en la evidencia observable en el compartimento
inspeccionado, ante la ausencia de arneses organizados e identificables.
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6.2 Baterias

Se identificaron tres (3) baterias instaladas en la embarcacién, marca Duncan Navigator,
distribuidas en 3 compartimientos, 1 al lado de cada motor y el 3ro debajo de la consola de
mandos.

Las tres baterias carecen de sistemas de sujecion lateral adecuados. En condiciones de
navegacion con oleaje o maniobras de emergencia, una bateria no asegurada puede desplazarse
y generar cortocircuitos por contacto de los terminales con elementos metélicos del
compartimento.

7. SISTEMAS DE ILUMINACION Y EQUIPAMIENTO

7.1 Sistema de luces de navegacion

Se verificd durante la prueba el funcionamiento del sistema de luces de navegacion instalado en
la embarcacion. Las luces de babor (roja), estribor (verde) y blancas de tope y alcance se
encontraban operativas y encendidas durante la prueba. Las luces de busqueda de 360° y las
luces de alarma/estroboscopicas presentaron buen funcionamiento.

7.2 Barra de luces de emergencia — Funcionamiento parcial
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Se evidencio que la barra de luces de emergencia instalada sobre la cabina, correspondiente al
sistema de alerta visual de la ambulancia, presenta funcionamiento parcial. No todos los médulos
LED de la barra se encontraban activos durante la verificacion realizada.

8. SENALIZACION

8.1 Especificacion requerida

El contrato de adecuacion de la embarcacion estipula explicitamente la instalacion de logos de
sefializacion en vinilo segun la Resolucion 3100 de 2019 del Ministerio de Salud y Proteccion
Social, con las siguientes especificaciones técnicas de material: vinilo marino reflectivo grado
ingenieria, adhesivo acrilico, grosor minimo de 70 um vy resistencia UV certificada para uso
marino.

El vinilo reflectivo grado ingenieria se distingue del vinilo estandar de impresion digital por su
capacidad de retrorreflexion, es decir, la propiedad optica de devolver la luz incidente hacia su
fuente original con alta eficiencia. Esta caracteristica es fundamental en vehiculos de emergencia
— terrestres o acuaticos — ya que garantiza su visibilidad e identificacién por parte de otras
embarcaciones, aeronaves y personal de rescate en condiciones de baja iluminacién, niebla o
navegacion nocturna.

La inspeccién visual de la sefalizacién instalada en la embarcacion — incluyendo los textos
"AMBULANCIA", el emblema de "MISION MEDICA", la identificacién institucional de la
Gobernacion del Archipiélago y los demas elementos graficos aplicados sobre el casco —
permite concluir que el material instalado corresponde a vinilo adhesivo estandar de impresién
digital y no a vinilo reflectivo grado ingenieria segun la especificacion contractual.

Los elementos técnicos que soportan esta conclusion es el aspecto superficial del material
instalado es mate/brillante uniforme, sin la textura micro prismatica o de microesferas de vidrio
caracteristica del vinilo reflectivo grado ingenieria, y las fotografias tomadas con fuente de
iluminacion directa (flash fotografico) no muestran ningun retorno luminoso retrorreflector sobre
ninguno de los elementos de sefalizacion.

El vinilo reflectivo grado ingenieria, al ser fotografiado con flash en condiciones equivalentes a
las del registro disponible, produce un retorno de luz blanco intenso e inconfundible sobre las
letras y simbolos — efecto completamente ausente en todas las imagenes obtenidas. El material
instalado simplemente dispersa la luz de forma difusa, comportamiento caracteristico del vinilo
de impresioén convencional.

Jv
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9. PROTOCOLO DE PRUEBA DE ACEPTACION

RECOMENDADO

Dado que la prueba de navegacion realizada fue interrumpida a los 22 minutos y no alcanzé las
condiciones de régimen y duracion necesarias para una evaluacion técnica definitiva de la
embarcacion, se recomienda exigir una segunda prueba bajo el siguiente protocolo minimo que
se rige por el manual de los motores Yamaha F200, antes de cualquier recepcion o aceptacion

formal.

Régimen (RPM) | Objetivo

' Duracién
Arranque en frio 5 min
Calentamiento 10 min
gradual
Carga sostenida 55 min

(prueba principal)

Maniobra de 5 min
emergencia simulada

Enfriamiento en 10 min
ralenti

Ralenti (~700)

2.000 — 3.500

5.200 — 5.800

WOT — Ralenti

Ralenti (~700)

Verificar telltale, temperatura inicial,
ausencia de humo

Verificar estabilidad térmica en rango
medio

Prueba de sistemas bajo carga operativa
real

Verificar respuesta a reduccion brusca de
régimen

Verificar temperatura de descenso,
ausencia de humo

El sistema de filtracion de combustible debera estar operando con filtros nuevos
instalados, y la prueba debera realizarse con el tanque de combustible propio de la
embarcacion (previamente purgado y limpiado). Adicionalmente, se recomienda comparar el
caudal del telltale entre ambos motores a las mismas condiciones de RPM.

10. RESUMEN DE DIAGNOSTICO
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A continuacion, se presenta la sintesis de todos los hallazgos identificados durante el diagnéstico
realizado:

Sistema Componente / Diagnostico

Refrigeracion Falla probable de impeller — sobrecalentamiento
durante prueba

Refrigeracion Flujo insuficiente del telltale en ambos motores

Diagnéstico Soft-code de temperatura no registrado —
comportamiento consistente con la I6gica de
funcionamiento del sistema ECM

Eléctrico Cableado de consola desorganizado, sin canalizar ni
identificar, sin arneses de sujecion y separacion.

Combustible Bypass deliberado del filtro separador durante la
prueba

Combustible Filtros separadores de agua sin reemplazo evidente

Eléctrico Baterias sin sujecion.

Combustible Tanque principal posiblemente contaminado — no
utilizado en prueba

Combustible Filtro de combustible inline interno con deterioro
evidente

11. CONCLUSION

Con base en las condiciones observadas durante la inspeccion y prueba realizada, y sin perjuicio
de las verificaciones técnicas adicionales que puedan adelantarse, Se recomienda la intervencion
del sistema de refrigeracion del motor mediante la inspeccion del impeller de la bomba de agua
de mar, verificacién del termostato y limpieza de pasajes de refrigeracién, previo a cualquier
nueva prueba.

Se recomienda realizar una prueba de navegacion complementaria bajo el protocolo definido en
la seccion 9, basado en el manual de motores de Yamaha F200, con el tanque de combustible
propio previamente purgado y todos los subsistemas operando en su configuracién original sin
bypass de ningun componente.

Se recomienda el reemplazo de los filtros separadores de agua/combustible de ambos motores,
y filtro de combustible interno, con presentacion de los registros de mantenimiento
correspondientes.

Se recomienda la intervencion del sistema eléctrico de la consola, incluyendo organizacién del
cableado mediante arneses protegidos, terminacion adecuada de conductores con extremos
libres y fijacién de las baterias.

Se recomienda la modificacién de la sefalizacién, con el fin de contar con vinilo reflectivo grado
ingenieria conforme a la Resolucion 3100 de 2019, que sea verificable mediante prueba
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fotografica con fuente de iluminacién directa, y la revision y reparacion de la barra de luces de
alto brillo ubicada en la parte superior.

Elaborado por: Juan Sanchez

Ingeniero Mecanico

San Andrés Islas, Colombia — Marzo 18 2026
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GOBERNACION’DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE
SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA
SECRETARIA DE GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES

ACTA No. 03 DEL 20 DE MARZO DE 2026

VERIFICACION TECNICA - PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO BOTE AMBULANCIA

INFORMACION DEL CONTRATO

OBJETO

Mantenimiento, reparacién y puesta en
marcha de un bote ambulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas

CONTRATISTA A.T.V. PREMIUM S.A.S.
NIT 900.512.057-1
CONTRATO No. CO1.PCCNTR.8680230
PROCESO MC-SGR-0024-2025

FECHA DE INICIO

11 de diciembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION INICIAL

31 de diciembre de 2025

21 de enero de 2026 de acuerdo con la
prérroga No. 01 y acta de reinicio
TRESCIENTOS CUATRO MILLONES DIEZ
MIL PESOS ($304.010.000) M/CTE
Mantenimiento, reparacién y puesta en
marcha de un bote ambulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas.

Prérroga No. 01 al Contrato
CO1.PCCNTR.8680230, mediante la cual se
modifica la CLAUSULA CUARTA -
TERMINO DE EJECUCION, estableciendo
como nuevo plazo de ejecucion hasta el
veintiuno (21) de enero de 2026, contados a
partir del cinco (05) de enero de 2026, fecha
en la que se reinicia la ejecucién contractual.
6165 del 28 de octubre de 2025

PLAZO DE EJECUCION FINAL

VALOR CONTRATADO

OBJETO CONTRACTUAL

MODIFICACIONES CONTRACTUALES

CERTIFICADO DE DISPONIBILIDAD

PRESUPUESTAL
REGISTRO PRESUPUESTAL 7831 del 9 de diciembre de 2025
SUPERVISION Secretaria de Gestion de Riesgos de

Desastres

1. DESARROLLO DE LA DILIGENCIA

En el Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, siendo las
11:15 am del dia veinte (20) de marzo de 2026, se llevé a cabo diligencia de verificacion
técnica y prueba de navegacion de la embarcacion ambulancia denominada “RESCUE SAN
ANDRES ISLAND?, en la bahia de San Andrés Isla.

La presente diligencia se realizd con el propésito de verificar el estado de funcionamiento
de la embarcacion, en el marco del Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230, cuyo objeto
corresponde al mantenimiento, reparacién y puesta en marcha de un bote ambulancia tipo
TAB de 32 pies de eslora en San Andrés Islas.

Previo al inicio de la prueba se realiz6 el abastecimiento del tanque principal de combustible
de la embarcacion con aproximadamente noventa (90) galones, procediéndose
posteriormente al zarpe desde el Muelle de Policia para la realizacién de la prueba de
navegacion en la bahia de San Andrés.

Durante la navegacioén se realizaron maniobras de incremento progresivo del régimen de
los motores hasta alcanzar aproximadamente 6.100 RPM, asi como maniobras posteriores
de reduccion de régimen y retorno al muelle.



2. HECHOS REGISTRADOS DURANTE LA PRUEBA
Durante el desarrollo de la prueba de navegacion se registraron los siguientes hechos:

Previo al zarpe se observo que el conector eléctrico correspondiente al faro de busqueda
rotatorio de 360° instalado en cubierta se encontraba expuesto, sin proteccién sellada frente
al ambiente marino.

Asi mismo, durante la revision del sistema de combustible se evidencié que el elemento
filtrante del separador de agua y combustible presentaba acumulaciéon de sedimentos y
coloracioén anormal, lo cual fue documentado mediante registro fotografico.

Posteriormente, durante la maniobra de navegacion a régimen elevado, se presento el
desprendimiento de tres (3) paneles de vidrio laterales de la cabina de la embarcacion, los
cuales se separaron del marco de la estructura.

De igual manera, durante la navegacion el sistema de monitoreo de los motores registro
alertas relacionadas con la temperatura del motor ubicado en el lado de babor, activandose
en el panel de instrumentos el aviso de sobrecalentamiento (OVERHEAT).

Durante el desarrollo de la prueba también se registraron coédigos de diagnéstico en los
sistemas electronicos de los motores, los cuales fueron identificados a través del sistema
de monitoreo instalado en la embarcacion.

Posteriormente, durante la maniobra de retorno al muelle, se presentaron intermitencias en
el suministro de combustible hacia los motores, situacion que dio lugar a la revision de las
lineas de combustible vy filtros durante la navegacién de retorno.

Una vez finalizada la prueba y al arribar al muelle, se realizé la lectura de cédigos de
diagnostico almacenados en los sistemas electronicos de los motores, quedando
registrados en el informe técnico elaborado por el profesional de ingenieria mecanica que
acompano la diligencia.

3. SOPORTE TECNICO

Los eventos registrados durante la presente diligencia fueron documentados por el
profesional de ingenieria mecanica que acompaind la prueba, quien elabord el
correspondiente informe técnico de inspeccion y bitacora técnica de navegacion, en los
cuales se describen de manera detallada los hallazgos observados durante la prueba, el
comportamiento de los sistemas evaluados y los cddigos de diagndstico registrados por los
motores.

Dichos documentos hacen parte integral del soporte técnico de la presente diligencia y se
anexan para los fines correspondientes.

4. EVIDENCIAS FOTOGRAFICAS Y AUDIOVISUALES

Durante el desarrollo de la diligencia se realizaron registros fotograficos y audiovisuales, en
los cuales se documentan diferentes momentos de la prueba de navegacion y los eventos
registrados durante la misma.

Entre estos registros se incluyen evidencias relacionadas con:

el abastecimiento de combustible de la embarcacion,
el estado de algunos componentes del sistema de combustible,
el desprendimiento de paneles de vidrio de la cabina,
capturas del sistema de monitoreo de los motores donde se evidencian alertas y
cbdigos de diagndstico,

e yregistros audiovisuales del comportamiento de los motores durante la navegacion.
Asi mismo, se deja constancia de que existen registros fotograficos y videos adicionales
disponibles a través del siguiente enlace digital:

https://gobernacionsanandres-

my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo sanandres gov co/ layouts/15/oned
rive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesqo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco0%2FD
ocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FL
ancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20mar
20%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4



https://gobernacionsanandres-my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FLancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20marzo%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4
https://gobernacionsanandres-my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FLancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20marzo%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4
https://gobernacionsanandres-my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FLancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20marzo%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4
https://gobernacionsanandres-my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FLancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20marzo%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4
https://gobernacionsanandres-my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FLancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20marzo%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4
https://gobernacionsanandres-my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FLancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20marzo%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4

Fotografia 1.
Vista del area de popa de la embarcacion durante la diligencia de verificacion técnica,
evidenciando el sistema de combustible auxiliar y la instalacién del motor fuera de borda

Fotografia 2.
Pantalla del sistema de monitoreo del motor Yamaha donde se evidencia alerta de
sobrecalentamiento (“Overheat — Port Engine”) durante la prueba de funcionamiento de la
embarcacion.
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Fotografia 3.
Pantalla del sistema de monitoreo Yamaha durante la prueba operativa de la embarcacion,
evidenciando los parametros de funcionamiento del motor en tiempo real

== _ag2UTWar 20261:30:23 p.m,

” i \a % \ San AndréS

Fotografia 4.

Panel de control y monitoreo del sistema de propulsién Yamaha durante la ejecucién de la prueba
operativa de la embarcacion.
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Fotografia 5.
Pantalla del sistema de monitoreo del motor Yamaha donde se visualizan las revoluciones por
minuto (RPM) y parametros operativos durante la prueba de funcionamiento
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Fotografia 6.
Pantalla del sistema digital Yamaha mostrando indicadores de combustible y parametros de
navegacion durante la verificacion técnica

5. CONSTANCIA

Se deja constancia de que la presente diligencia hace parte de las actividades de
verificaciéon técnica adelantadas por la supervision del contrato con el fin de constatar el
estado de funcionamiento de la embarcacion objeto contractual. En ese sentido, lo aqui
consignado corresponde exclusivamente al registro de los hechos observados durante la
prueba realizada y a la documentacion que se adjunta como soporte, sin que ello implique
aceptacion, recibo, aprobacién o certificacion de cumplimiento del objeto contractual por
parte de la entidad. Asi mismo, se deja constancia de que la presente diligencia no modifica
las condiciones contractuales ni los plazos establecidos en el contrato, ni constituye acto
de recibo del objeto contractual, asunto que debera evaluarse con fundamento en la
totalidad de los antecedentes técnicos y documentales que reposan en el expediente
contractual.



6. ANEXOS
Se anexan a la presente acta los siguientes documentos:

Informe técnico de inspeccion elaborado por el profesional de ingenieria mecanica.
Bitacora técnica de la prueba de navegacion.

Evidencias fotograficas de la diligencia.

Registros audiovisuales de la prueba de navegacion (mediante enlace digital).

W@M& .
GISELLE MANSANG CALVO

Secretaria de Gestion de Riesgos de Desastres
Supervisora del Contrato
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INFORME TECNICO DE INSPECCION
TERCERA PRUEBA DE NAVEGACION — HALLAZGOS Y FALLAS

Embarcacion Ambulancia

Twin Yamaha F200 V6 — Gobernacién del Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa
Catalina

Viernes 20 de marzo de 2026 — San Andrés Islas, Colombia

1. OBJETO

El presente informe documenta los hallazgos técnicos y fallas identificadas durante la segunda
prueba de navegacion de la embarcacion ambulancia realizada el 20 de marzo de 2026 en la
bahia de San Andrés lIslas. El informe se limita a la descripcion técnica objetiva de cada falla
observada, su clasificacion y las causas técnicas posibles asociadas a cada una. No incluye
recomendaciones de intervencion.

2. CONDICIONES GENERALES DE LA PRUEBA

Parametro Detalle

Fecha Viernes 20 de marzo de 2026

Punto de zarpe Muelle de Policia, San Andrés Islas

Combustible Tanque principal de la embarcacion — 90 galones cargados en
Nene's Marina

Sistema de filtracion Filtros separadores de agua operativos — lineas correctamente
instaladas

Régimen maximo alcanzado 6.100 RPM (ambos motores)
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Parametro ‘ Detalle

Duracion efectiva de navegacion  Aproximadamente 32 minutos en régimen WOT + retorno a
régimen reducido

Consumo de combustible 10,5 galones totales
Motores operativos al zarpe Dos (2) — Motor babor (Port / izquierdo) y motor estribor
(Starboard / derecho)

3. HALLAZGOS IDENTIFICADOS PREVIO AL ZARPE

3.1 Conector eléctrico del faro de busqueda 360° — Sin sellado

Durante la inspeccidn visual previa al zarpe se constata que el conector de alimentacion eléctrica
del faro de busqueda rotatorio de 360°, instalado sobre la cubierta exterior de la embarcacion,
presenta el mazo de conductores y el conector expuesto a la intemperie sin ningun tipo de
proteccion sellada. El conector carece de cubierta protectora con clasificacion IP adecuada para
instalacién en cubierta expuesta a ambiente marino.

Causa técnica: La exposiciéon de conectores eléctricos sin sellado a ambiente marino salino
genera corrosién galvanica acelerada en los contactos metalicos del conector. Esto produce
incremento progresivo de la resistencia de contacto, caida de tension en el circuito de
alimentacion y eventual pérdida de continuidad eléctrica del dispositivo.

Figura 1. Conector de alimentacion del faro 360° expuesto sobre cubierta sin protecciéon sellada.
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3.2 Elemento filtrante del separador de agua/combustible — Estado de
saturacion

Durante la instalacion de las lineas de combustible se extrae el elemento filtrante del separador
de agua/combustible. El cartucho filtrante tipo papel plisado presenta coloracion amarillo-naranja
intensa con acumulacién visible de sedimentos y particulas en suspension atrapadas en el medio
filtrante.

Causa técnica: La coloracion y saturacion observadas son consecuencia de la acumulacién de
particulas solidas, residuos de oxidacion de las lineas de combustible y posibles contaminantes
procedentes del combustible almacenado. Un elemento filtrante en este estado presenta
restriccion de flujo que puede generar caida de presion en la linea de suministro aguas abajo del
filtro, afectando el caudal de combustible disponible para la rampa de inyectores.

LR e
LA

Figura 2. Elemento filtrante del separador de agua/combustible extraido — saturacién y coloracion anormal.

4. FALLAS IDENTIFICADAS DURANTE LA PRUEBA DE
NAVEGACION

4.1 Desprendimiento de vidrios laterales de la cabina (12:59 h — 6.100
RPM)

Durante la maniobra de potencia sostenida a 6.100 RPM se produce el desprendimiento y caida
de tres (3) paneles de vidrio laterales de la cabina de dimensiones similares. Los paneles se
separan del marco perimetral de la estructura de la cabina.

Causa técnica: El desprendimiento de paneles de vidrio bajo carga dinamica a régimen WOT es
atribuible a falla en el sistema de fijacién o sellado perimetral de los paneles. Las causas posibles
incluyen: aplicacion de sellante no apto para uso marino o deteriorado, tornilleria de fijacion del
marco insuficiente o con corrosion, e incompatibilidad entre el coeficiente de dilatacién térmica

Informe Técnico — Segunda Prueba de Navegacién — Lancha Ambulancia San Andrés | Pagina 3



del marco de fibra de vidrio y el panel a la temperatura de operacién. Las vibraciones generadas
por los motores a régimen WOT actian como excitacion dinamica que acelera el fallo del sistema
de fijacion cuando este presenta debilitamiento estructural previo.

Figura 3. Vista interior de la cabina evidenciando ausencia de los paneles de vidrio laterales tras su desprendimiento.

4.2 Sobrecalentamiento motor babor (Port Engine) — Alarma OVERHEAT
(13:03 h)

Alas 13:03 h el sistema Command Link Plus activa la alarma critica de sobrrecalentamiento para
el motor babor (Port Engine), desplegando el mensaje: "OVERHEAT: Port Engine. Stop engine.
Check Cooling Water Inlet for Restrictions." Simultaneamente se activan los testigos de Check
Engine y Oil Temp en el panel de instrumentos.

Causa técnica: La alarma OVERHEAT del sistema Yamaha Command Link Plus se activa
cuando el termo sensor del bloque motor supera el umbral de temperatura critica establecido por
el fabricante. En el Yamaha F200 V6, las causas técnicas posibles de sobre calentamiento son:
caudal insuficiente de agua de refrigeracion por deterioro del impeller de la bomba de agua de
mar, termostato trabado en posicion cerrada impidiendo la circulacién del refrigerante,
obstruccién de los pasajes de agua de refrigeracion internos del bloque o la culata, o falla de la
bomba de agua de mar por desgaste de la carcasa. La activaciéon simultanea del testigo Oil Temp
indica que la temperatura del aceite lubricante también superd su umbral de alerta, lo cual es
consecuencia directa del sobrecalentamiento del bloque motor: al elevarse la temperatura del
bloque, el aceite pierde viscosidad y su temperatura aumenta por transferencia de calor.
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Figura 4. Alarma OVERHEAT Port Engine activa en el Command Link Plus. RPM motor babor: 800, motor estribor:
3.100.

Figura 5. Testigos activos: Check Engine (icono motor en rojo) y Oil Temp — Motor babor (Engine B) en fondo rojo
— condicion critica.
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4.3 Cédigo de diagnostico 46 — Motor babor / Port Engine (Hard Code,

13:03 h)

Cddigo

Motor afectado
Tipo de cddigo
Sistema

Significado

Causas técnicas posibles

AWARNING
Figura 6. Pantalla TROUBLE CODES del Command Link Plus — Code PORT 46.

Campo \ Descripcion

46

Motor babor (Port Engine / Motor izquierdo)

Hard Code — queda almacenado en la memoria EEPROM del ECM
Sistema de alimentacion eléctrica al sistema EFI (relé de alimentacion)

El ECM detecta que el voltaje de suministro al circuito del relé del
sistema de inyeccion electronica (EFI) esta fuera del rango nominal de
operacioén (12—14 V DC)

Falla del regulador/rectificador de carga — Estator de carga
deteriorado — Bateria con capacidad insuficiente o en mal estado —
Circuito abierto o cortocircuito en el arnés de alimentacién del relé EFI
— Corrosion en terminales de bateria generando caida de tension

Nota técnica: La presencia del Cddigo 46 simultaneo a la alarma OVERHEAT del mismo motor
establece una condicion donde el sistema de alimentacion eléctrica del modulo de inyeccion no
esta operando dentro de sus parametros nominales. Una alimentacion eléctrica deficiente al ECM
puede afectar la operacion de la bomba de combustible de alta presién y los actuadores del
sistema de inyeccion, generando mezclas aire-combustible incorrectas que contribuyen al
aumento de temperatura del bloque por combustién incompleta.
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4.4 Emision de humo blanco — Motor babor (13:04 h)

A las 13:04 h se registra visualmente la emisidon de humo blanco denso proveniente del motor
babor (Port Engine) durante la maniobra de aproximacion al Cayo Acuario.

Figura 7. Captura extraida de video (60 fps) evidenciando emisién de humo blanco en el motor babor.

Causa técnica: La emision de humo blanco denso en un motor de 4 tiempos es indicativa del
ingreso de agua o refrigerante liquido al interior de la camara de combustién, donde es
vaporizado durante el ciclo de combustion y expulsado como vapor de agua (humo blanco) por
el escape. En el contexto de un evento de sobre calentamiento previo, las causas técnicas
posibles son las siguientes.

La falla de la junta de culata (head gasket) por deformacion térmica: el sobre calentamiento
produce dilatacién diferencial entre la culata de aluminio y el bloque, comprometiendo el sellado
de la junta multicapa de acero, lo que permite el paso de agua de refrigeracion hacia la camara
de combustion.

La fisura en la culata por choque térmico (thermal shock): cuando un motor sobrecalentado entra
en contacto con agua de refrigeracion fria, el gradiente térmico subito puede generar fisuras en
la culata de aluminio, constituyendo una via de ingreso de agua hacia los cilindros. En ambos
casos se trata de dafio mecanico interno activo del motor.

4.5 Falla en el suministro de combustible por contaminacién de mangueras
(13:09 h)

Durante la maniobra de retorno al muelle a régimen por debajo de 2.600 RPM, el sistema de
combustible presenta falla en el suministro a ambos motores. Durante la revision de las lineas
se constatan residuos de combustible con coloraciéon anormal en las mangueras, indicativa de
presencia de sedimentos o agua en el combustible que circulaba por las mismas.

Informe Técnico — Segunda Prueba de Navegacion — Lancha Ambulancia San Andrés | Pagina 7



Causa técnica: Las mangueras de combustible actian como reservorio de los sedimentos y
contaminantes que no fueron retenidos por el elemento filtrante del separador (ya saturado, como
se documento en la seccion 3.2). Al operar a bajo régimen con menor caudal de combustible, los
sedimentos en suspension tienden a depositarse y pueden generar obstruccion parcial del flujo
en los puntos de menor diametro del circuito (filtros inline, boquillas de inyectores). El color
anormal de los residuos es consistente con oxidacién de las paredes internas de las mangueras
o con la presencia de agua emulsionada en el combustible.

5. CODIGOS DE DIAGNOSTICO — ESCANEO POST-PRUEBA
MOTOR ESTRIBOR

Al arribar al Muelle de Policia (13:32 h), se realiza el escaneo diagnéstico del motor estribor
(Starboard Engine / Motor derecho) mediante el Command Link Plus. El escaneo registra tres (3)
cédigos almacenados como hard codes en la memoria del ECM.

Figura 8. Display Command Link Plus mostrando testigo Check Engine activo (icono motor en rojo) en motor estribor
durante la maniobra de retorno.

Cédigo Motor / Sistema Descripcion técnica
Banco
28 Motor estribor  Interruptor de Hard El ECM no recibe confirmacion de
(Starboard) posicion de cambio Code  posicién neutra del selector de marcha
(Shift Position dentro del rango de voltaje esperado.
Switch) Causas posibles: arranque con
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Motor /
Banco

Descripcion técnica

71 Motor estribor  Sensor de posicion Hard
(Starboard) arbol de levas de Code
— Banco admisién — Banco
estribor estribor (CMP

Sensor STBD INT)

72 Motor estribor  Sensor de posicidon Hard
(Starboard) arbol de levas de Code
— Banco admision — Banco
babor babor (CMP Sensor
PORT INT)

transmision fuera de posicion neutra,
desajuste del cable de cambios (shift
cable) que impide la activacion correcta
del switch en neutro, o falla eléctrica del
interruptor.

La senal del sensor de posicion del arbol
de levas de admisién del banco de
estribor esta fuera del rango esperado por
el ECM o es ausente. Este sensor informa
al ECM la posicién angular del arbol de
levas para sincronizar el encendido y la
inyeccion con el ciclo de cada cilindro.
Causas posibles: falla eléctrica en el
arnés del sensor (conector oxidado,
conductor interrumpido), falla del sensor
CMP propiamente, o sefial de referencia
incorrecta proveniente del sensor de
posicion del cigliefal (CKP).

Idéntico al Codigo 71 pero
correspondiente al banco de babor del
motor estribor. La activacién simultanea
de los cddigos 71 y 72 en el mismo motor
indica anomalia en ambos sensores CMP
o en la sefial de referencia comun (sensor
CKP) que los alimenta. Es consistente
con el ruido tipo cascabeleo (knock /
detonacién) y la variacion irregular de
RPM registrados durante la maniobra de
retorno: una senal de posicién de arbol de
levas errénea genera desincronizacion del
encendido respecto al ciclo del piston,
produciendo ignicién fuera de fase que se
manifiesta acusticamente como
cascabeleo.

Nota técnica — Cddigos 71 y 72 simultaneos: La presencia simultanea de ambos cédigos de
sensor CMP en el mismo motor puede tener origen en una falla eléctrica comun, como un fallo
del sensor CKP (ciguefal) que provee la sefial de referencia base para ambos sensores de arbol
de levas, o una falla en el suministro de voltaje de referencia (5V) que el ECM envia a ambos
sensores. Esta condicion es ademas coherente con el Codigo 46 registrado en el motor babor,
donde ya se evidenciaba anomalia en el sistema de alimentaciéon eléctrica del tren EFI,
sugiriendo un deterioro general del sistema eléctrico de la embarcacion que afecta ambos

motores.
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6. RESUMEN CONSOLIDADO DE HALLAZGOS Y FALLAS

# | Hallazgo / Falla

1

10

11

Conector faro 360° sin sellado IP —
exposicién a ambiente marino

Elemento filtrante separador
combustible saturado

Desprendimiento de 3 paneles de
vidrio lateral de cabina a 6.100 RPM

Alarma OVERHEAT — Testigos
Check Engine + QOil Temp activos

Cédigo 46 — Anomalia voltaje
alimentacion sistema EFI

Emision de humo blanco por
escape del motor babor

Falla suministro combustible por
contaminaciéon en mangueras

Testigo Check Engine intermitente +
variacion de RPM + cascabeleo

Cadigo 28 — Shift Position Switch
fuera de rango

Cdédigo 71 — Sensor CMP banco
estribor fuera de rango

Cdédigo 72 — Sensor CMP banco
babor fuera de rango

Motor / Sistema

Eléctrico / Cubierta

Sistema de
combustible

Estructura / Cabina

Motor babor (Port)

Motor babor (Port)

Motor babor (Port)

Ambos motores

Motor estribor
(Starboard)

Motor estribor
(Starboard)

Motor estribor
(Starboard)

Motor estribor
(Starboard)

\ Hora

Pre-
zarpe

Pre-
zarpe
12:59 h
13:03 h
13:03 h
13:04 h
13:09 h
13:30 h
13:32 h

13:32 h

13:32 h

Tipo

Hallazgo

Hallazgo

Falla estructural

Alarma critica

Hard Code — Critico

Dafio interno activo

Falla operativa

Sintoma mecanico

critico

Hard Code —
Advertencia

Hard Code — Critico

Hard Code — Critico

Ingeniero Mecanico — Supervisor Técnico
San Andrés Islas, Colombia — 20 de marzo de 2026
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BITACORA TECNICA DE INSPECCION
TERCERA PRUEBA DE NAVEGACION

Embarcacion Ambulancia

Twin Yamaha F200 V6 — Gobernacion del Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa
Catalina

Viernes 20 de marzo de 2026 — San Andrés Islas, Colombia

1. OBJETO

El presente documento registra en formato de bitacora técnica los eventos, hallazgos y cédigos
de diagnéstico identificados durante la segunda prueba de navegacion de la embarcacion
ambulancia. La prueba fue disefada con base en los parametros operativos establecidos en el
manual del fabricante Yamaha para los motores F200 V6, con el propdsito de evaluar el
comportamiento de los sistemas de propulsion bajo condiciones de carga sostenida. El presente
informe documenta exclusivamente los hechos y hallazgos de esta segunda prueba, sin
referencia a eventos de pruebas anteriores.

2. CONDICIONES PREVIAS A LA PRUEBA

10:00 h — Abastecimiento de combustible | Nene's Marina

Se realiza el llenado del tanque de combustible principal de la embarcacion con
aproximadamente noventa (90) galones de combustible fresco en las instalaciones de Nene's
Marina. Se toma evidencia fotografica del proceso de abastecimiento. En esta oportunidad, a
diferencia de la prueba anterior, la prueba se realiz6é con el tanque de combustible propio de la
embarcacion y con el sistema de filtracion operativo.

11:00 h — Traslado y preparativos | Muelle de Policia
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La embarcaciéon es trasladada al Muelle de Policia, punto de zarpe de la prueba. Durante la
inspeccion visual previa al zarpe se identifica el primer hallazgo técnico de la jornada.

Hallazgo — Conector de luz de busqueda 360° expuesto:

Se constata que el conector eléctrico del faro de busqueda rotatorio de 360° instalado sobre la
cubierta presenta el mazo de conductores y el conector expuesto a la intemperie, sin proteccion
sellada ni cubierta aislante. En ambiente marino salino, un conector de alimentacioén eléctrica sin
sellado IP adecuado esta sujeto a corrosion galvanica acelerada en los contactos, lo que puede
derivar en resistencia de contacto elevada, pérdida de continuidad del circuito y eventual fallo del
dispositivo.

Figura 1. Conector eléctrico del faro de busqueda 360° expuesto sin proteccion sellada.

11:15 h — Instalacién del sistema de combustible

Se procede a la instalacion correcta de las lineas de combustible desde el tanque principal de la
embarcacion, enrutandolas a través de los filtros separadores de agua de ambos motores.
Durante este proceso se documenta el estado de los filtros separadores.

Hallazgo — Estado del filtro separador de agua/combustible:

El elemento filtrante extraido del filiro separador presenta coloracién amarillo-naranja con
acumulacion de sedimentos visible. El elemento filtrante tipo cartucho con nucleo de papel
plisado muestra saturacion de particulas en suspension. Este estado del elemento es consistente
con un filtro que ha operado con combustible contaminado y/o ha superado su intervalo de
reemplazo recomendado.
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Figura 2. Elemento filtrante del separador de agua/combustible extraido — saturacién y coloracién anormal
evidentes.

El proceso de instalacion y acondicionamiento de las lineas de combustible tomé
aproximadamente una (1) hora.

3. DESARROLLO CRONOLOGICO DE LA PRUEBA

12:30 h — Zarpe

Se inicia la prueba de navegacion desde el Muelle de Policia. Los motores son puestos en
marcha y se inicia la secuencia de calentamiento gradual conforme al protocolo establecido.

12:36 h — Incremento de régimen a régimen WOT

Se incrementan las revoluciones de forma progresiva. Motor izquierdo (babor / Port): 5.500 RPM.
Motor derecho (estribor / Starboard): 4.100 RPM. Las RPM se estabilizan posteriormente en un
rango entre 5.800 y 6.100 RPM en ambos motores, esta primera maniobra de exigencia dura
hasta las 12.46.

12:48 h — Reduccion de régimen por aproximacion a banco de arenas

Se reduce el régimen de ambos motores por un periodo de tres (3) minutos aproximadamente
para realizar maniobras de alejamiento de un banco de arenas. Durante este periodo se observan
temperaturas de bloque estables en ambos motores, sin activacion de alertas en el Command
Link Plus.
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12:49 h — Segunda maniobra de potencia sostenida a 6.100 RPM

Se ejecuta una segunda maniobra de potencia constante a 6.100 RPM con duracion aproximada
de diez (10) minutos, hasta las 12.59.

4. EVENTOS DE FALLA — REGISTRO CRONOLOGICO

12:59 h — EVENTO 1: Desprendimiento de vidrios laterales de la cabina

Durante la maniobra de potencia sostenida a 6.100 RPM se produce el desprendimiento y caida
de tres (3) vidrios laterales de la cabina de la embarcacién de dimensiones similares entre si. Los
vidrios se desprenden de su marco/sellado perimetral. Como consecuencia inmediata, el régimen
es reducido a 600 RPM y la prueba es interrumpida momentaneamente.

Significado técnico: El desprendimiento de los vidrios laterales bajo condiciones de vibracion y
carga dinamica a régimen WOT es indicativo de una falla en el sistema de fijacion o sellado
perimetral de los paneles de vidrio. Las posibles causas incluyen: sellado con silicona no marine-
grade deteriorada o de aplicacion deficiente, marcos de fijacion con tornilleria insuficiente o
corroida, o incompatibilidad entre el coeficiente de expansion térmica del marco de fibra de vidrio
y el vidrio a las temperaturas de operacion. Este hallazgo evidencia ademas una condicion de
riesgo estructural para los ocupantes de la cabina en condiciones de operacion de emergencia
con régimen alto.

Figura 4. Vista interior de la cabina evidenciando la ausencia de los vidrios laterales tras el desprendimiento.
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13:00 h — EVENTO 2: Activacion de alerta de temperatura en motor izquierdo
(Port)

Casi simultaneamente al evento anterior, el sistema Command Link Plus registra el incremento
de temperatura del motor izquierdo (Port Engine / Motor Babor), con activacion del indicador de
temperatura en el display. En este punto el motor contintia en operacion a régimen reducido.

13:03 h — EVENTO 3: Alarma de sobrrecalentamiento motor izquierdo —
OVERHEAT Port Engine

El sistema Command Link Plus activa la alarma critica de sobrrecalentamiento (OVERHEAT)
para el motor izquierdo (Port Engine). El display despliega el mensaje: "OVERHEAT: Port Engine.
Stop engine. Check Cooling Water Inlet for Restrictions." Simultaneamente se activan dos (2)
testigos adicionales en el panel de instrumentos: Check Engine (motor con signo de exclamacion)
y Oil Temp (temperatura de aceite). El sistema solicita apagado inmediato del motor afectado.

Figura 5. Alarma OVERHEAT — Port Engine activa en el Command Link Plus. RPM motor izquierdo: 800, motor
derecho: 3.100.
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Figura 6. Panel de instrumentos mostrando testigos activos: icono de motor (Check Engine) en rojo e icono de
temperatura de aceite (Oil Temp) — motor babor (Engine B) en fondo rojo indicando condicion critica.

13:03 h — EVENTO 4: Cédigo de diagndstico 46 — Motor babor (Port)

El Command Link Plus registra y despliega en la pantalla de TROUBLE CODES el Cdédigo 46
correspondiente al motor de babor (Port Engine). Este cddigo es clasificado como hard code,
guedando almacenado en la memoria del ECM.
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Figura 7. Pantalla TROUBLE CODES del Command Link Plus mostrando Code PORT 46.

CODIGO  SISTEMA SIGNIFICADO TECNICO SEVERIDAD
CcODIGO Sistema de carga / Voltaje de alimentacion al sistema EFI (relé) HARD CODE
46 Alimentacién EFI anormal. El ECM detecta que el suministro — Critico

de tension al sistema de inyeccion
electronica de combustible esta fuera del
rango nominal (12—14 V DC). Causas
asociadas: falla del regulador/rectificador de
carga, bateria con capacidad insuficiente o
en mal estado, falla del estator de carga,
circuito abierto o cortocircuito en el arnés
de alimentacion del relé EFI.

Contexto técnico del Cédigo 46: Este cddigo indica que el sistema de alimentacion eléctrica del
moddulo de inyeccion electronica no esta recibiendo el voltaje correcto. En condiciones de
sobrecalentamiento simultaneo, la combinacion Cédigo 46 + alarma OVERHEAT sugiere una
cadena de falla donde la degradacion del sistema de carga eléctrica pudo haber afectado el
funcionamiento de la bomba de agua de refrigeracién (que es eléctrica en los sistemas de
circulacion auxiliar) o bien ambas fallas coexisten de forma independiente como producto del
deterioro general del sistema eléctrico de la embarcacion.

13:04 h — EVENTO 5: Emisiéon de humo blanco en motor izquierdo

Durante la maniobra de aproximacion al Cayo Acuario para intentar fondear, se registra
visualmente la emisién de humo blanco proveniente del motor izquierdo (Port Engine).

Figura 8. Captura de video (60 fps) mostrando emisién de humo blanco en el motor izquierdo.
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Significado técnico del humo blanco en motor fuera de borda 4 tiempos: La emision de humo
blanco denso en un motor de 4 tiempos es indicativa de ingreso de agua o refrigerante al sistema
de combustion. Las causas mas probables en el contexto de un evento de sobre calentamiento
previo son: falla de la junta de culata (head gasket) por deformacién térmica, permitiendo el paso
de agua de refrigeracion hacia la camara de combustion; fisura en la culata por choque térmico
(thermal shock) consecuencia del sobrecalentamiento; o ingreso de agua de mar por el sistema
de refrigeracion hacia los cilindros. Esta condicion representa un dafo interno activo del motor y
es una de las consecuencias mas graves de un evento de sobrecalentamiento sostenido.

13:04-13:09 h — Fondeo temporal y descenso de temperatura

Se intenta fondear en el Cayo Acuario sin lograrse de forma adecuada. Durante el periodo de
fondeo de aproximadamente cinco (5) minutos, con los motores a régimen minimo (debajo de las
100 rpm), la temperatura del motor afectado desciende y el testigo de sobrecalentamiento
desaparece del display. Se decide retornar al Muelle de Policia.

5. MANIOBRA DE RETORNO — FALLA DEL SISTEMA DE
COMBUSTIBLE

13:07-13:23 h — Falla en el suministro de combustible

Durante la maniobra de retorno al muelle a régimen constante por debajo de 2.600 RPM en
ambos motores, a las 13:09 el sistema de combustible comienza a presentar fallas en el
suministro. El mecanico presente atribuye la falla al paso de combustible contaminado
(remanente en las mangueras) hacia el sistema de inyeccion en el momento de la operacién. Se
toma la decision de revisar y limpiar las lineas de combustible y los filtros internos de ambos
motores de forma alternada mientras se contintda la aproximacion al muelle.

13:11 h — Apagado motor derecho (Starboard). Limpieza de linea de combustible y filtro interno.
Maniobra de acercamiento continuada con motor izquierdo unicamente.

13:23 h — Finalizacién de limpieza motor derecho y reinicio de operacion.

13:24 h — Apagado motor izquierdo (Port). Revision de linea de combustible y filtro interno. Se
constatan residuos de combustible con coloracidn anormal indicativa de contaminacion.
Maniobra continuada con motor derecho Unicamente.

13:28 h — Finalizacion de proceso. Apagado motor derecho. Operacion con motor izquierdo a
3.200 RPM.

13:30 h — EVENTO 6: Check Engine en motor derecho + variacién de RPM +
cascabeleo

Al solicitar el encendido del motor derecho (Starboard Engine), el sistema activa el testigo de
Check Engine (intermitente / parpadeante) en el display. Simultdaneamente se registran dos
sintomas mecanicos adicionales: variacion irregular de las RPM del motor derecho sin
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intervencion del acelerador (hunting / inestabilidad de régimen), y un ruido mecanico tipo
cascabeleo identificado tanto por el inspector técnico como por el mecanico presente.

Figura 9. Display Command Link Plus mostrando testigo Check Engine (icono motor en rojo) activo en motor
derecho, con iconos de temperatura de agua y temperatura de aceite en estado de monitoreo.

Significado técnico del cascabeleo (detonacion / knock): El ruido tipo cascabeleo (pinging /
knocking) en un motor de 4 tiempos con inyeccion electronica corresponde al fendmeno de
detonacion anormal (knock), definido como la ignicidon espontanea y no controlada de la mezcla
aire-combustible antes del frente de llama del encendido normal. Este fendmeno genera ondas
de presidén que producen el ruido caracteristico y someten a los pistones, bielas y cojinetes a
esfuerzos mecanicos ciclicos que exceden los valores de disefio. Las causas mas probables en
el contexto de esta prueba incluyen: combustible contaminado con octanaje insuficiente llegando
a los inyectores, temperatura de bloque elevada por el evento de sobrecalentamiento previo, o
mezcla aire-combustible incorrecta por sefal deficiente del sensor de posicion del acelerador
(TPS) o sensor de presion del multiple (MAP).

6. CODIGOS DE DIAGNOSTICO — ESCANEO POST-PRUEBA
MOTOR DERECHO

Al arribar al Muelle de Policia a las 13:32 h, se realiza el escaneo diagnostico del motor derecho
(Starboard Engine) mediante el Command Link Plus. El escaneo arroja tres (3) cddigos de
diagnéstico registrados como hard codes en la memoria del ECM:
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cODIGO SISTEMA SIGNIFICADO TECNICO SEVERIDAD

CcODIGO Interruptor de posicién Falla en la senal del interruptor que indica HARD CODE
28 de cambio (Shift al ECM la posicién del selector de marcha — Advertencia
Position Switch) (neutro, avante, atras). El ECM no puede

confirmar con certeza la posicion de la

transmision. Causas asociadas: arranque

con la transmision fuera de la posicion

neutra correcta, desajuste del cable de

cambios (shift cable) que impide que el

switch quede en la posicidn central de

neutro, o falla eléctrica del propio

interruptor. Es el cddigo mas frecuente en

los Yamaha F200 y en la mayoria de casos

se resuelve con el ajuste del cable de

cambios.
CODIGO  SISTEMA SIGNIFICADO TECNICO SEVERIDAD
cODIGO Sensor de posicion del Sefial del sensor de posicion del arbol de HARD CODE
71 arbol de levas de levas de admision del banco de estribor — Critico
admision — banco fuera de rango o ausente. Este sensor
estribor (Cam Position informa al ECM la posicién angular exacta
Sensor STBD INT) del arbol de levas para sincronizar el

encendido y la inyeccién con el ciclo de
cada cilindro (sincronismo de distribucién).
Una sefial incorrecta de este sensor puede
causar: encendido fuera de fase, inyeccion
asincroénica, pérdida de potencia, y es
consistente con el ruido tipo cascabeleo
registrado durante la maniobra de retorno.

CcODIGO SISTEMA SIGNIFICADO TECNICO SEVERIDAD
CcODIGO Sensor de posicién del Idéntico al Cdédigo 71 pero correspondiente HARD CODE
72 arbol de levas de al banco de babor del motor. La presencia — Critico

admisién — banco simultanea de los cddigos 71y 72 en el

babor (Cam Position mismo motor indica que ambos sensores

Sensor PORT INT) de posicion de arbol de levas (o la sefal del

sensor del ciglefal que les sirve de
referencia) presentan anomalia. Esto puede
ser consecuencia de: falla eléctrica en el
arnés de sensores (conexiones oxidadas o
conductores dafiados por las maniobras de
limpieza del sistema de combustible), falla
del sensor de posicion del ciguefial (CKP)
que genera la sefial de referencia para
ambos sensores de arbol de levas, o
contaminacion de los sensores por aceite o
residuos de combustible durante la
intervencioén. La presencia simultanea de
ambos codigos también es consistente con
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una falla de suministro eléctrico comun a
ambos sensores, lo cual vincula estos
cédigos con el Cédigo 46 (anomalia en la
alimentacion al sistema EFI) registrado en
el motor izquierdo.

7. RESUMEN DE EVENTOS Y HALLAZGOS

Hora

11:00 h

11:15h

12:59 h

13:00 h

13:03 h

13:03 h

13:04 h

13:09 h

13:30 h

13:32 h

13:32 h

13:32 h

Evento / Hallazgo

Conector faro 360° expuesto sin sellado

P

Elemento filtrante separador
combustible saturado

Desprendimiento 3 vidrios laterales de

cabina a 6.100 RPM

Alerta temperatura motor izquierdo

(Port)

Alarma OVERHEAT Port Engine —

Sistema afectado

Eléctrico / lluminacion

Sistema de combustible

Estructura / Cabina

Refrigeracion

Refrigeracion / ECM

Testigos Check Engine + Oil Temp

Cddigo 46 — Port Engine (Hard Code)

Emisién humo blanco motor izquierdo

Falla suministro combustible —

Sistema de carga / EFI

Motor / Combustion

Sistema combustible

contaminacion en mangueras

Check Engine + variacion RPM +
cascabeleo motor derecho

Cdédigo 28 — Starboard Engine (Hard

Code)

Cdédigo 71 — Starboard Engine (Hard

Code)

Cdédigo 72 — Starboard Engine (Hard

Code)

Motor / Distribucion

Shift Position Switch

Sensor arbol de levas
STBD

Sensor arbol de levas
PORT

Clasificacion

Hallazgo
estructural

Hallazgo
mantenimiento

Falla estructural

Alerta temprana

Alarma critica

Hard Code —
Critico

Dafo interno activo
probable

Falla operativa

Sintoma mecanico
critico

Hard Code —
Advertencia
Hard Code —
Critico

Hard Code —
Critico
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8. CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Al finalizar la prueba se registra un consumo total de combustible de diez punto cinco (10,5)
galones durante la operacion, que incluyé aproximadamente treinta y dos (32) minutos de
navegacion en régimen WOT vy el trayecto de retorno al muelle con régimen reducido. Este dato
queda registrado como referencia de la operacion realizada.

Ingeniero Mecanico — Supervisor Técnico
San Andrés Islas, Colombia — 20 de marzo de 2026
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RV: Informe de Gestidn y Soporte para Entrega Cont. CO1.PCCNTR.8680230 - ATV PREMIUM S.A.S

Desde giselle mansang calvo <gmansang@sanandres.gov.co>
Fecha Mié 25/03/2026 9:23
Para JOSE GREGORIO HERRERA ALTAMIRANDA <jgherrera@sanandres.gov.co>

0 3 archivos adjuntos (2 MB)

INFORME DE GESTION MANT. BOTES SAI (5).pdf; CERTIFICADO GARANTIA MANT. BOTES (1).pdf; Certificados Mant. y reparacion
botes (1) (1).pdf;

GOBERNACION Giselle Mansang Calvo
DEL ARCHIPIELAGO  Secretaria de Gestién del Riesgo

N

Av. Francisco Newball # 6 - 30 Edificio Coral Palace o @ E

PBX: (8) 513 0801 www.sanandres.gov.co @GobernacionSAl

De: Contratacion | @atvpremium <contratacion@atvpremium.com>

Enviado: miércoles, 18 de marzo de 2026 11:45

Para: giselle mansang calvo <gmansang@sanandres.gov.co>

Asunto: Informe de Gestion y Soporte para Entrega Cont. CO1.PCCNTR.8680230 - ATV PREMIUM S.A.S

Buenas tardes,

Respetados senores adjunto nos permitimos adjuntarle informes de ejecucion con los servicios
realizados durante la ejecucion del contrato en mencion,

Cualquier duda o inquietud con gusto sera atendida,
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INFORME DE GESTION Y ACTA DE ENTREGA
CONTRATO N° CO1.PCCNTR.8680230

GISELLE MANSANG CALVO
Supervisora del Contrato

DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES, PROVIDENCIA'Y SANTA ATALINA

NIT 892.400.038-2

kra 62 - #77 - 90

Barranquilla - Colombia

Yo, SOHAD BARAKAT, identificado con cédula de ciudadania No. 78.712.424, en mi calidad de Representante
Legal de ATV PREMIUM S.A.S, con NIT 900512057-1, presentamos informe de gestion y entrega correspondiente a la
ejecucion del contrato cuyo Objeto de este es el MANTENIMIENTO, REPARACION Y PUESTA EN MARCHA DE UN BOTE
AMBULANCIA TAB DE 32 PIES DE ESLORA SAN ANDRES ISLAS. con el fin de documentar y certificar los
mantenimientos y reparaciones realizadas al Bote Ambulancia, asi como de los insumos médicos entregados, los
cuales se detallan a continuacion:

MANTENIMIENTO Y SUMINISTRO DE REPUESTOS DE BOTE

DESCRIPCION ESPECIFICACIONES TECNICAS Unidad cantidad
medida
Al. SERVICIO MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO MECANICO DE PARA 2
MOTORES
Servicio de cambio de casquetes de bielas (original), Desmontaje parcial del motor+C12:C38. | UNIDAD 2
Retiro de casquetes desgastados e instalacion de repuestos originales con tolerancias exactas.
Verificacion de holgura y par de apriete.
Servicio de Cambio de casquetes de bancadas (original) Desarme total del motor para acceder | UNIDAD 2
al ciguefal. Retiro de cojinetes antifriccion, instalacion de nuevos casquillos originales ajuste a
especificaciones de fabrica.
Servicio de Cambio de empaque de motor (junta de culata). Desconexién de componentes, retiro | UNIDAD 2
de culata, limpieza de superficies, instalacion de junta original y torqueado segun
MANTENIMIEN | especificaciones.
TO Servicio de Cambio de anillos de piston. Desarme completo, extraccién de pistones, reemplazo | UNIDAD
PREVENTIVO de anillos de compresién y aceite, ensamblaje y prueba de compresion.
Y Servicio de Cambio de pistones Desmontaje de motor, inspeccion y medicion de cilindros, | UNIDAD 2
CORRECTIVO | instalacién de pistones y anillos originales.
DE SISTEMA [ Servicio de Lavado y/o cambio de inyectores Limpieza con aditivo, barrido por maquina o | UNIDAD 2
MECANICO Y | yitrasonido. Sustitucion de sellos/filtros o inyectores si es necesario.
ELECTRICO Servicio de Cambio de filtros (aceite, aire y combustible) Repuestos originales en material ABS. | UNIDAD 2
ﬁ\lECL'\L/IJ%TgRES Ser\_/icio de Cambi_o _de aceite Drenado de aceite usado, reemplazo de filtro, llenado con lubricante | UNIDAD 2
REPUESTOS marino , Juntas originales OEM y bomba con adaptador Yamaha.
Servicio de Cambio de turbina de agua / bomba de refrigeracion. Sustitucion de bomba, purgado | UNIDAD 2
y recarga del sistema para evitar sobrecalentamiento. Incluye:
Servicio de Cambio de arnés eléctrico principal de cada motor Retiro completo del arnés eléctrico | UNIDAD 2
principal existente en cada motor, instalacion de arnés original Yamaha nuevo, pruebas de
continuidad y verificacion de todas las sefiales.
Servicio de Cambio de transmision completa motor izquierdo. Reemplazo de unidad inferior Caja | UNIDAD 1
de cambios 2005 75-100 hp 4T eje XL 6D9-45300-35-8D.
A2. SERVICIO DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO DEL SISTEMA
ELECTRICO PARA 2 MOTORES
Servicio de Diagndstico, Inspeccion y pruebas de los arneses secundarios (sensores, accesorios, | UNIDAD 2

tablero). Retiro de arneses dafiados e instalacion de arneses originales Yamaha solo en caso de
falla confirmada.
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Servicio de Cambio de motores de arrangque (ambos) Motor de arranque 4T, capacidad 2.1-3 L, | UNIDAD 2
2.7 kg aprox.
Servicio de Mantenimiento y revision de estator de carga de bateria. Prueba de carga del estator | UNIDAD 2
de cada motor. Si se detecta falla, se reemplaza por estator original Yamaha. Incluye: repuestos
y mano de obra. Estator OEM 6D9-81410-00-00, salida 20 A a 12 V, aislamiento epoxico
Servicio de instalacion de Baterias marinas de 12 V UNIDAD 1
A3. SUMINISTRO DE RESPUESTOS MECANICOS Y ELECTRICOS PARA 2 MOTORES
Casquetes de biela OEM 6D9-11656-00-00 (juego completo por cilindro). Material antifriccion tri- | juego 2
metal, tolerancia estandar 0.0015-0.0025 in. x12
cojinetes de cigliefial OEM 6D9-11416-00-00 (juego completo). Aleacién de aluminio/estafio, | juego 2
tolerancia de holgura radial 0.0015-0.003 in.x12
Junta de culata OEM 6D9-11181-00-00, material multicapa de acero con recubrimiento vitén, | UNIDAD 2
resistencia a 200 °C.
Kit de anillos de piston OEM 6D9-11603-00-00, incluye anillos de compresion y de aceite, | kit 2
didmetro estandar 81 mm. x 4
Pistén Yamaha OEM 6D9-11631-00-00, aleacién de aluminio forjado, diametro 81 mm, incluye | juego 2
pasador y seguros. X 4
Inyector de combustible OEM 68V-13761-00-00, caudal 310 cc/min, resistencia 12 Q. Si se | UNIDAD 8
cambian, incluir sellos y micro filtros originales.
Filtro de aceite OEM 5GH-13440-80-00 UNIDAD 2
Filtro de aire OEM 6D9-14451-00-00, elemento de espuma poliuretano. UNIDAD 2
Filtro de combustible OEM 68V-24563-00-00, micraje 10 p. UNIDAD 2
Aceite marino 4M 10W-30 FC-W. 4,5 L UNIDAD 2
Lubricante caja de engranajes ACC-GEARL-UB-QT. UNIDAD 1
Juntas OEM de tap6n de drenaje 90430-08020. UNIDAD 2
Kit bomba de agua OEM 6D9-44352-01-00, incluye impulsor de neopreno, junta, carcasa y | kit 4
pasador.
Arnés principal Yamaha OEM 6D9-82590-00-00, calibre 14-18 AWG, conectores sellados | UNIDAD 2
Sumitomo, recubrimiento PVC marino.
Unidad inferior/caja de cambios OEM 6D9-45300-35-8D, relacion 2.15:1, eje XL 25". Incluye | UNIDAD 1
engranajes helicoidales y eje propulsor.
Arnés secundario OEM 6D9-8259A-00-00, conectores waterproof IP67. UNIDAD 2
Motor de arranque OEM 68V-81800-01-00, 12 V, 1.2 kW, pifién 9 dientes, peso 2.7 kg. UNIDAD 2
Estator OEM Yamaha 6D9-81410-00-00, salida 20 A a 12 V, aislamiento epoxico. UNIDAD 2
Baterias marinas AGM 12 V Group 27, 90-100 Ah, arranque en frio >800 CCA, certificacion | UNIDAD 2
CE/ABYC.
NOTA: SOLO SE RECIBIRAN PIEZAS ORIGINALES DE LA MISMA MARCA DEL MOTOR. | _
NO SE RECIBIRAN PIEZAS REPARADAS NI A LA MEDIDA.
MANTENIMIEN | SERVICIO MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO DEL SISTEMA ELECTRICO y
TO EQUIPOS ELECTRICOS DEL BOTE AMBULANCIA
PREVENTIVO Servicio de adecuacion interna de luces de navegacion (babor, estribor, tope y alcance) segiin | UNIDAD 1
Y Resolucion 3100 de 2019 MinSalud.Kit luces LED IP67 (babor rojo, estribor verde, tope y alcance
ggl_RREICTI'IIQ/I\(ADA blancas) con certificacion COLREG/USCG. Voltaje 12 V, consumo <3 W por luz.
ELEC?RSICO y servicio de instalacion de inversor de 3.000 W para equipos de ambulancia. UNIDAD
EQUIPOS servicio de instalacion de equipo de perifoneo de 200W UNIDAD
ELECTRICOS SUMINISTRO DE REPUESTOS Y EQUIPOS ELECTRICOS BOTE AMBULANCIA
DEL BOTE | inversor 3.000 W onda senoidal pura 12 V DC a 120 V AC, eficiencia >90 %, proteccién contra | UNIDAD 1
AMBULANCIA | sobrecarga y temperatura.
INCLUIDO Barra de luces de alto brillo segtin normativa. Barra LED P68, 120 W minimo, 10 000 Im, carcasa | UNIDAD 1
REPUESTOS aluminio anodizado.
Barra de luces de instruccion minima 12 LED. Minimo 12 LED de alto brillo 3W cada uno, carcasa | UNIDAD 1
aluminio, IP67.
Equipo de perifoneo 200 W. Amplificador marino 200 W RMS, altavoces IP66, rango 80 Hz—16 | UNIDAD 1
kHz.
Luces de bisqueda 360° de alto brillo. Faro LED 360° rotatorio, 50 W, 4 000 Im, IP67. UNIDAD 2
SERVICIO CUADERNAS Y FIBRA- ESTRUCTURA
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MANTENIMIEN | Servicio de Mantenimiento y revision de cuadernas: Inspeccion estructural de cuadernas internas. | UNIDAD 1
TO Intervencion correctiva Gnicamente en las areas diagnosticadas: limpieza, reparacion con resina
PREVENTIVO epdxica marina West Sistema y fibra de vidrio 600 g/m2. Se parte de diagnéstico previo. Metros
Y cuadrados estimados a intervenir: ____ m?2
CORRECTIVO  ["servicio de Instalacion de 6 tapas en fibra: fabricacion a medida, fijacién y acabado liso. Fibra de | UNIDAD 1
ESTRUCTURA | vidrio E-Glass, resina epéxica marina, gel coat ISO-NPG UV. 10 tapas de fibra.
L DEL BOTE [ 'SUMINISTRO PARA ESTRUCTURA
AMBULANCIA - ["Tanas de fibra UNIDAD 6
INCLUIDO
REPUESTOS
SERVICIO CAMBIO DE MANGUERAS
SISTEMA Servicio de Cambio de mangueras hidraulicas: reemplazo de mangueras defectuosas y prueba | UNIDAD 1
HIDRAULICO de presion.
SUMINISTRO DE REPUESTOS
Manguera SAE 100R2AT doble malla, didmetro segin circuito (3/8" o 1/2"), racores inox 316. | UNIDAD 10
Metraje de acuerdo a la inspeccion
SERVICIO PINTURA Y LOGOS
PINTURA Y | servicio de Pintura total exterior y reparaciéon de golpes en fibra de vidrio: lijado, resina epoxi, | UNIDAD 1
LOGO imprimacion y pintura marina. Sistema epoxi bicomponente + pintura poliuretano marino Awligrip
o Interlux, capa imprimacién epoxi 200 pm.
servicio de instalacién de logos en vinilo UNIDAD 1
SUMINISTRO PINTURA Y LOGOS
Pintura y decoracion final con esmalte marino. Esmalte poliuretano marino UV 2 componentes, | UNIDAD 1
colores a especificar.
Logos de sefializacion en vinilo segun Resolucion 3100 de 2019.Vinilo marino reflectivo grado | UNIDAD 2

ingenieria, adhesivo acrilico, grosor 70 pm, resistente UV.

Como evidenciade lo anterior, adjuntamos fotografias de los servicios realizados y los productos entregados en la
ejecucion del contrato:

ANTES: Se const

ata el deterioro del bote y se detallan los
- 7 et . e -

e N

arreglos necesarios para su reparacion.
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DESPUES: Posteriormente, se evidencian las reparaciones, punturas y acabados en buen estado, resultado de la
reparaciones realizadas.

En cumplimiento de las obligaciones establecidas en el contrato, se realiza entrega de insumos medicos en las
instalaciones de la Gobernacion de San Andres, los cuales relacionamos acontinuacion:

EQUIPAMENTO AMBULANCIA

ESPECIFICACIONES TECNICAS CANTIDAD ESTADO
FONENDOSCOPIO DE DOS SERVICIOS ADULTO PEDIATRICO
Cabeza doble (campana y diafragma).
Tubo acustico flexible de goma o silicona, longitud 60—70 cm. 1
Auriculares ajustables con dngulo 15-20°.
Membranas reemplazables.
Acabado sanitario (material antimicrobiano).
Sensibilidad audible en rango 20—1 000 Hz.
TENSIOMETRO ADULTO Y PEDIATRICO
Método: aneroide (mandmetro mecanico) o digital portatil con brazalete intercambiable.
Rango de presidn: 0 a 300 mmHg, resolucion 2 mmHg. 1
Brazaletes ajustables: adulto (22—32 c¢m), pediatrico (13—22 cm).
Precisién +3 mmHg.
Valvula de liberacién rapida y controlada.
Cumplimiento norma ISO 81060-2 (o norma local aplicable).
ASPIRADOR NASAL MANUAL
Tipo bulb o pera con pico suave. 1
Fabricado en silicona médica o material biocompatible.
Tamafio pediatrico y adulto (dos tamafios).
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. Facil de limpiar/esterilizar.
No deberd presentar ranuras ni rugosidades internas

GLUCOMETRO

Rango de medicién: 10-600 mg/dL (o 0,6-33,3 mmol/L).

Precisién +10 % (segun norma ISO 15197).

Tiras reactivas con codigo automatico, volumen de muestra <1 L.
Pantalla LCD, memoria interna (minimo 200 resultados).
Capacidad para distinguir entre mediciéon adulto / pediatrica.
Alimentacidn por pilas/bateria recargable.

Aviso de bateria baja.

Certificacién como dispositivo médico local.

CAMILLA SECUNDARIA PARA INMOVILIZACION ESPINAL Y CORREAS PARA ASEGURAR EL
PACIENTE

Capacidad minima 150-180 kg.

Superficie rigida (fibra de vidrio, policarbonato o material radiolucente).

Cinturones ajustables de 5 puntos.

Compatibilidad de fijacion con ambulancia.

Dimensiones adecuadas para adulto y suficiente para pacientes con mayor volumen.

ATRIL PORTASUERO DE DOS GANCHOS

Material: acero inoxidable o aluminio.

Altura ajustable entre 1,2y 2,2 m.

Base con ruedas (minimo 4 ruedas con frenos).

Ganchos resistentes a carga de minimo 5 kg por gancho.

SILLA DE RUEDAS PORTATIL, LIVIANA Y PLEGABLE CON UNA CAPACIDAD DE CARGA
MINIO DE 120 KGS .

Capacidad de carga minima: 120 kg.

Peso total silla: maximo 15 kg (ideal menos).

Cinturones de sujecidn integrados.

Plegable para almacenamiento compacto.

Ruedas traseras grandes desmontables, rueda delantera giratoria.
Estructura de aluminio o aleacidn liviana.

Reposapiés removibles.

TUERAS DE MATERIAL O CORTATODO

Acero inoxidable, punta roma (blunt) ideal para ropa. 1
Longitud: 14-18 cm.
Mango ergondmico recubierto.

RINONERAS

Acero inoxidable 1
Curvatura anatdmica.
Tamafo estandar sanitario.
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PATO PARA MUJERES

Pato para mujeres (catéter tipo Pato / bowl de cama)
Material: polipropileno o acero inoxidable sanitario.
Volumen estédndar: 1 000-1 200 mL.

Etiquetado con “H” o “M” segun sexo.

Bordes redondeados.

PATO PARA HOMBRES

Pato para hombres (catéter tipo Pato / bow! de cama)
Material: polipropileno o acero inoxidable sanitario.
Volumen estédndar: 1 000-1 200 mL.

Etiquetado con “H” 0 “M” segun sexo.

Bordes redondeados.

LAMPARA DE MANO (LINTERNA) CON BATERIAS DE REPUESTO

Potencia: minimo 100-200 Im (limenes).

Alcance: minimo 50-100 m.

lluminacidn tipo LED de alta eficiencia.

Clasificacién de proteccion contra agua/polvo (IP > 54).
Baterias recargables o reemplazables (p. ej. Li-ion).
Soporte para montaje o colgado.

MANTA TERMICA ALUMINIZADA

Material: mylar aluminizado (polietileno metalizado).
Tamafio desplegado: minimo 140 x 210 cm.
Reflectividad térmica > 90 %.

Ligera (< 100 g).

Empague compacto, resistente al agua.
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DESCRIPCION ESPECIFICACIONES TECNICAS CANTIDAD ESTADO

DESFIBRILADOR EXTERNO AUTOMATICO (DEA / AED)
Energia: 150-200 J (bifasico), con capacidad de adaptacién pediatrica.
Modos: automatico o semiautomatico.
Electrodos adhesivos para adulto y pediatrico incluidos, con fecha de
vencimiento visible, minimo 2 afios de duracidn.
Interfaz de voz y visual que guie al usuario paso a paso.

ESTANDAR DE DOTACION | Registro de eventos (ECG, descargas) interno o exportable. 1
Bateria recargable o reemplazable, duracién minima (p. ej. 4 afios o
numero de ciclos).
Clasificacién de proteccion IP (agua/polvo) por ejemplo IP 55 o superior.
Cumplimiento de normas internacionales (IEC 60601-1, IEC 60601-2-4) y
registro sanitario en pais (INVIMA u organismo correspondiente).
Soporte de montaje fijo (anclaje en ambulancia) que no impida
funcionamiento.
EQUIPO ELECTRICO DE ASPIRACION DE URGENCIA CON TODOS SUS
ACCESORIOS (manguera de succion y sondas de aspiracion de varios
tamaiios)
Succiéon maxima: minimo 15-20 inHg (= 500—-700 mmHg) o 20-25 kPa.
Caudal de succién: > 30—40 L/min.
Fuente de energia: eléctrica (12 V DC o adaptador 110/220 V AC) y 1
respaldo de bateria interna.
Tubos de succién y sondas de varios tamarios (por ejemplo 6 Fr, 8 Fr, 10 Fr,
12 Fr).
Frasco recolector de material transparente graduado con capacidad >1 L.
Valvula de seguridad antibackflow.
Peso y dimensiones portatiles para instalacion o sujecién en ambulancia.
Certification de dispositivo medico local (INVIMA, normas IEC 60601-1).
TORNIQUETES PARA EL CONTROL DE HEMORRAGIAS
Tipo: neumatico inflable o de velcro con hebilla segura.
Material: poliéster o nylon, ancho minimo 3,8-5 cm. 5

Longitud suficiente para extremidades grandes (> 80 cm).
Mecanismo de bloqueo seguro (hebilla o clip).

Indicador para hora de aplicacion (tarjeta o ventana).
Reutilizable o desechable segun politica del servicio.
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CAMILLA PRINCIPAL CON SISTEMA DE ANCLAJE Y CINTURONES DE
SEGURIDAD O CORREAS PARA ASEGURAR EL PACIENTE

Capacidad de carga minima: 180-200 kg (o segtin norma local).
Estructura: aleacion de aluminio o acero inoxidable.

Cinturones de seguridad de 4 puntos (o mas).

Sistema de fijacién compatible con rieles ISO (por ejemplo estandar para
ambulancias).

Dimensiones plegadas y desplegadas adaptadas al interior de la
ambulancia.

Superficie lavable, resistente a desinfectantes.

TABLA ESPINAL CORTA O CHALECO DE EXTRACCION VEHICULAR

Material rigido (plastico ABS reforzado).
Dimensiones apropiadas para adultos y pediatricos.
Orificios para fijacion con correas.

Ligera, menos de 5 kg.

Superficie lavable.

PINZAS DE MAGIL

Longitud: entre 15y 25 cm.

Acero inoxidable grado médico.

Punta curva suave, sin bordes filosos.
Una versidn para adulto y otra pediatrica.
Esterilizables (autoclave).

OXIGENO MEDICINAL CON CAPACIDAD TOTAL DE ALMACENAMIENTO DE
MINIMO 3 M.C. PERMANENTES DISPONIBLES.

Cilindro permanente: capacidad minima 3 m? (3000 litros) de oxigeno
GASEOSO a presidn estandar (aproximadamente 200-300 bar, segln
cilindro).

Cilindro portétil: minimo 0,5 m3 (500 L).

Valvula reguladora, manémetro, humidificador si necesario.

Material estandar (acero o aluminio) certificado para uso médico.
Soporte en ambulancia con fijacién.

Cumplimiento normativa local de gases medicinales.

OXIGENO MEDICINAL PORTATIL DE MINIMO 0,5 M.C. PARA PERMITIR E
DESPLAZAMIENTO DE LAS CAMILLAS MANTENIENDO EL SUMINISTRO DE
OXIGENO MEDICINAL DEL PACIENTE

Capacidad de almacenamiento: minimo 0,5 m® de oxigeno medicinal USP
(99,5 % de pureza).

Tipo de cilindro: aluminio o acero liviano, portatil, con certificacion
DOT/ISO 9809 o equivalente.

Presién de servicio: 2000—-3000 psi (aprox. 150-200 bar).

Valvula y regulador: valvula CGA 870 o 540 segun estandar, con
manodmetro y flujdmetro ajustable de 0-15 L/min.

Accesorios incluidos: canula nasal y mascarilla con reservorio, manguera de
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alta presidn, correa o estuche de transporte.
Certificaciones: INVIMA vigente para oxigeno medicinal; cilindro con
prueba hidrostatica al dia.

CONJUNTO PARA INMOVILIZACION QUE CUENTA CON INMOVILIZADORES
CERVICALES GRADUABLES ADULTO (2), PEDIATRICO (2),
INMOVILIZADORES LATERALES DE CABEZA , INMOVILIZADORES PARA
EXTRAMIDADES SUPERIORES E INFERIORES

Collares cervicales ajustables: diferentes tallas (adulto, pediatrico). 2
Sujetadores laterales para cabeza (almohadillas, cinchas).
Inmovilizadores para extremidades (férulas rigidas moldeables o
prefabricadas).

Correas ajustables con hebillas seguras.

Material radiolucente (compatible con rayos X si es posible).

RESUCITADOR PULMONAR MANUAL

Resucitador pulmonar manual (bolsa — valvula — mascarilla, “BVM”)
Volumen: adulto 1.5 a 2.0 L, pediatrico 0.5a 1.0 L.

Valvula unidireccional con alivio de presion, presidn de salida controlable. 1
Médscarillas de silicona en tallas adulto, pediatrico.
Compatibilidad con bolsa reutilizable estéril o de un solo uso.
Tubo de conexién estandar 22 mm.

LOS EQUIPOS BIOMEDICOS DEBEN CONTAR CON SISTEMA DE FIJACION
ESPECIFICO SIN DETRIMENTO DE SU OPERACION

MONITOR DE SIGNOS VITALES CON ACCESORIOS ADULTOS Y
PEDIATRICOS

Pantalla: color TFT-LCD de alta resolucién, minimo 12.1", con interfaz tactil
o botones de navegacion rapida.

Pardmetros de monitoreo:

ECG de 3/5 derivaciones, con impresion de trazado.

SpO; con sensor adulto y pediatrico.

Presidn arterial no invasiva (NIBP).

Temperatura (2 canales).

Frecuencia respiratoria (impedancia).

Alarmas: sonoras y visuales, configurables por usuario.
Almacenamiento de datos: memoria interna para minimo 48 h de
tendencias.

Bateria: recargable de ion-litio, autonomia minima 4 h.

Conectividad: puertos USB o LAN para exportar datos.
Certificaciones: IEC 60601-1 (seguridad eléctrica), marca CE y registro
sanitario INVIMA.
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ADITAMENTO SUPRAGLOTICO DE VARIAS TALLAS ADULTO Y PEDIATRICO
Material: silicona médica o PVC libre de latex, grado biocompatible, estéril
y desechable.

Tallas: minimo 1, 2, 2.5, 3, 4 y 5 (neonatal, pediatrico y adulto).

Disefio: punta anatémica con manguito inflable de baja presion; tubo con
conector estandar de 15 mm.

Accesorios: jeringa para inflado y guia de seleccidn de talla impresa en el
empaque.

Certificaciones: FDA/CE, norma ISO 5361, registro INVIMA vigente.

Empaque: individual, estéril, con fecha de vencimiento no inferior a 2 afios.
ESTANDAR DE

MEDICAMENTO, OXIGENO MEDICINAL

DISPOSTIVOS MEDICOS E | Presentacidon: Gas comprimido para inhalacion.

INSUMOS Concentracién: 99,5 % de pureza minima (calidad farmacéutica grado
medicinal).
Estado fisico: Gas incoloro, inodoro e insipido, libre de contaminantes.
Clasificacién: Medicamento vital no disponible / de control especial (segin
normatividad colombiana). 1
Registro sanitario: INVIMA vigente, categoria medicamento, cumpliendo la
Resoluciéon 1478 de 2006 y normas posteriores.
Fabricacidn y envasado: Planta certificada en Buenas Practicas de
Manufactura (BPM) para gases medicinales.
Fecha de vencimiento: Debe indicarse claramente en el rétulo del cilindro o
del sistema de envasado.

Se adjunta:

® Informe de Gestién

® Certificado de Garantia

® Certificado de Mantenimiento

Se expide el siguiente informe de gestion a los 27 dias del mes de febrero de 2026.

Atentamente,

OHAD BARAKAT TORRRES
REPRESENTANTE LEGAL
C.C78.712.424
ATV PREMIUM SAS
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DESASTRES

ASUNTO Remision de ac_tas de verificacion técnica y reporte técnico — contrato
bote ambulancia

Cordial saludo,

En ejercicio de las funciones de supervisién del Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230,
cuyo objeto corresponde al mantenimiento, reparacion y puesta en marcha de un bote
ambulancia tipo TAB de 32 pies de eslora en San Andrés Islas, me permito remitir para
su conocimiento los documentos derivados de las diligencias de verificacién técnica
adelantadas por esta Secretaria.

En ese sentido, se adjuntan los siguientes soportes documentales:

Acta No. 01 del 13 de marzo de 2026 — Verificacion técnica (maniobras de encendido),
en la cual se dejo constancia de las actividades realizadas y de la imposibilidad de lograr
el funcionamiento continuo del motor durante la diligencia

Acta No. 02 del 17 de marzo de 2026 — Verificacion técnica y prueba de funcionamiento,
en la que se documentan las condiciones observadas durante la prueba de navegacion,
incluyendo el comportamiento de los sistemas evaluados y las recomendaciones técnicas
preliminares formuladas por el equipo de ingenieria

Informe técnico de inspeccion de la embarcacion, elaborado con ocasion de la prueba
realizada, en el cual se consignan las observaciones técnicas relacionadas con los
sistemas de propulsidn, refrigeracion, combustible, eléctrico y demas componentes
evaluados, asi como las recomendaciones para la continuidad del proceso de verificacion

En ese sentido, la presente comunicacion se remite para poner en conocimiento de su
despacho la situacion actual del contrato y los resultados obtenidos en las diligencias de
verificaciébn técnica adelantadas, a fin de que se cuente con la trazabilidad
correspondiente dentro del expediente contractual.

Atentamente,
@@&31 VA AL

GISELLE MANSANG CALWO
Secretaria de Riesgos de Desastres
Proyect6:Gmansangc

Revisd:Gmansangc

Archivo:ControlDoc
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FECHA  25-03-2026

PARA NICOLAS GALLARDO VASQUEZ CARGO GOBERNADOR DEPARTAMENAL

SECRETARIA DE GESTION DE
RIESGO DE DESASTRES

DE GISELLE MANSANG CALVO CARGO

ASUNTO

Respuesta a memorando de consecutivo No. 028 del 20 de marzo de 2026 —

Protocolo de funcionamiento lancha ambulancia
Cordial saludo,

En atencion al memorando remitido por su despacho, mediante el cual se solicita
informacion relacionada con el protocolo de funcionamiento de la lancha ambulancia,
me permito informar lo siguiente:

En primer lugar, se adjunta el documento denominado “Protocolo de Operacion
(Documento de Referencia)”, el cual ha sido estructurado como una guia técnica
general, con el propdsito de aportar insumos para la definicién del esquema operativo
del servicio, elaborado con sustento en las especificaciones técnicas descritas en los
estudios previos del contrato y en la norma NTC 4938:2001 del ICONTEC, que
establece los parametros para ambulancias maritimas.

No obstante, es preciso sefialar que dicho documento:

o Tiene caracter referencial y no vinculante

e No constituye habilitacion del servicio

o No implica certificacion de operatividad de la embarcacion

o No define esquema institucional de operacién

Lo anterior, teniendo en cuenta que la definicion del modelo operativo, la asignacién de
personal y recursos, asi como la determinacion de la autoridad responsable de la
prestacién del servicio, corresponde a las instancias administrativas y sectoriales
competentes, en el marco de sus funciones y del manual de contratacion vigente.

Es menester resaltar también que, en mi calidad de jefe de cartera me esta proscrita la
facultad de aprobar procedimiento o protocolos aplicables y exigibles por la entidad,
pues esto es funcion del comité de calidad. No obstante, es por dicho motivo que he
desarrollado mi labor con sustento en las normas técnicas aprobadas (estudios previos
y la Norma Técnica Colombiana NTC 4938/2001) y en las normas de orden legal y
reglamentarias aplicables.

Ahora bien, desde el ejercicio de supervisidon contractual, se informa que, a la fecha, el
contratista no ha realizado la entrega oficial del bien en condiciones de
funcionamiento, conforme al objeto contractual.

En efecto, en el marco de las pruebas técnicas adelantadas, cuyos resultados reposan
en los informes adjuntos, se han identificado situaciones relevantes, entre ellas:
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e Eventos de sobrecalentamiento en uno de los motores

e Activacion de alarmas criticas del sistema

o Presencia de cddigos de falla en el sistema de inyeccion electrénica

o Emision de humo asociada a posibles afectaciones internas del motor
o Fallas en el sistema de combustible

e Desprendimiento de elementos estructurales durante navegacién

Estas condiciones evidencian que la embarcacion, a la fecha, no cumple con los
parametros técnicos requeridos para su operacién segura, razon por la cual no ha
sido posible emitir recibo a satisfaccion.

En ese sentido, la supervisién ha actuado en el marco de sus competencias, dejando la
debida trazabilidad técnica de las condiciones observadas y requiriendo al contratista
para la adopcién de las acciones correspondientes, habiéndose remitido informes
técnicos en varias oportunidades, sin perjuicio del reporte del presunto incumplimiento
contractual, teniendo en cuenta que el plazo de ejecucidn se encontraba previsto hasta
el 21 de enero de 2026, sin que a dicha fecha se hubiese acreditado el cumplimiento del
objeto del contrato.

Finalmente, se reitera que la puesta en funcionamiento del servicio debera estar
precedida de:

e La verificacion técnica de la embarcacion en condiciones operativas
e La entrega formal por parte del contratista
e La definicién institucional del esquema de operacion

Lo anterior, en garantia de la seguridad del servicio y del cumplimiento del objeto
contractual.

Atentamente,

@W‘S eVINS VI

GISELLE MANSANG CALVO
Secretaria de Riesgos de Desastres
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PARA NICOLAS GALLARDO VASQUEZ CARGO GOBERNADOR DEPARTAMENAL

SECRETARIA DE GESTION DE

DE GISELLE MANSANG CALVO CARGO RIESGO DE DESASTRES

ASUNTO Protocolo de funcionamiento lancha ambulancia

Cordial saludo,

En atencion al memorando remitido por su despacho, mediante el cual se solicita
informacion relacionada con el protocolo de funcionamiento de la lancha ambulancia,
me permito informar lo siguiente:

En primer lugar, se adjunta el documento denominado “Protocolo de Operacién
(Documento de Referencia)”, el cual ha sido estructurado como una guia técnica
general, con el propésito de aportar insumos para la definiciéon del esquema operativo
del servicio, elaborado con sustento en las especificaciones técnicas descritas en los
estudios previos del contrato y en la norma NTC 4938:2001 del ICONTEC, que
establece los parametros para ambulancias maritimas.

No obstante, es preciso sefialar que dicho documento:

Tiene caracter referencial y no vinculante

No constituye habilitacion del servicio

No implica certificacion de operatividad de la embarcacion
No define esquema institucional de operacion

Lo anterior, teniendo en cuenta que la definicion del modelo operativo, la asignacion de
personal y recursos, asi como la determinacién de la autoridad responsable de la
prestacién del servicio, corresponde a las instancias administrativas y sectoriales
competentes, en el marco de sus funciones y del manual de contratacion vigente.

Es menester resaltar también que, en mi calidad de jefe de cartera me esta proscrita la
facultad de aprobar procedimiento o protocolos aplicables y exigibles por la entidad,
pues esto es funcién del comité de calidad. No obstante, es por dicho motivo que he
desarrollado mi labor con sustento en las normas técnicas aprobadas (estudios previos
y la Norma Técnica Colombiana NTC 4938/2001) y en las normas de orden legal y
reglamentarias aplicables.

Ahora bien, desde el ejercicio de supervision contractual, se informa que, a la fecha, el
contratista no ha realizado la entrega oficial del bien en condiciones de
funcionamiento, conforme al objeto contractual.

En efecto, en el marco de las pruebas técnicas adelantadas, cuyos resultados reposan
en los informes adjuntos, se han identificado situaciones relevantes, entre ellas:

Respuesta a memorando de consecutivo No. 028 del 20 de marzo de 2026 —
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e Eventos de sobrecalentamiento en uno de los motores

e Activacion de alarmas criticas del sistema

e Presencia de codigos de falla en el sistema de inyeccidn electronica

o Emision de humo asociada a posibles afectaciones internas del motor
o Fallas en el sistema de combustible

o Desprendimiento de elementos estructurales durante navegacién

Estas condiciones evidencian que la embarcacion, a la fecha, no cumple con los
parametros técnicos requeridos para su operaciéon segura, razon por la cual no ha
sido posible emitir recibo a satisfaccion.

En ese sentido, la supervision ha actuado en el marco de sus competencias, dejando la
debida trazabilidad técnica de las condiciones observadas y requiriendo al contratista
para la adopcion de las acciones correspondientes, habiéndose remitido informes
técnicos en varias oportunidades, sin perjuicio del reporte del presunto incumplimiento
contractual, teniendo en cuenta que el plazo de ejecucidon se encontraba previsto hasta
el 21 de enero de 2026, sin que a dicha fecha se hubiese acreditado el cumplimiento del
objeto del contrato.

Finalmente, se reitera que la puesta en funcionamiento del servicio debera estar
precedida de:

e La verificacion técnica de la embarcacion en condiciones operativas
e La entrega formal por parte del contratista
o La definicién institucional del esquema de operacion

Lo anterior, en garantia de la seguridad del servicio y del cumplimiento del objeto
contractual.

Atentamente,

GISELLE MANSANG CALVO
Secretaria de Gestion de Riesgos de Desastres.
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GOBERNACION DEL ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES,
PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA

SECRETARIA DE GESTION DEL RIESGO

PROTOCOLO DE OPERACION
(DOCUMENTO DE REFERENCIA)

LANCHA AMBULANCIA
Tipo TAB — Eslora 32 pies

Entidad responsable: Secretaria de Gestion del Riesgo

Departamento: Archipiélago de San Andrés, Providencia y
Santa Catalina

Tipo de unidad: Lancha Ambulancia TAB — 32 pies

Area de cobertura: San Andrés, Providencia y Santa Catalina —
mar territorial

Version: 1.0

Ano: 2025

Elaborado por: Secretaria de Gestion del Riesgo

Normativa base: Res. 3100/2019 MINSALUD - NTC 5211 -
SOLAS/OMI
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A ADVERTENCIA INSTITUCIONAL — ESTADO ACTUAL DE LA EMBARCACION

El presente documento constituye un protocolo de operacion GENERICO Y SUGERIDO, elaborado por la
Secretaria de Gestion del Riesgo de la Gobernacion del Archipielago de San Andres, Providencia y Santa
Catalina, en respuesta a solicitud formal del Despacho del Gobernador. Su vigencia operativa quedara
supeditada a la entrega formal y a satisfaccion de la embarcacion por parte del contratista, y a su adopcion
institucional por la autoridad competente.

A LA FECHA DE ELABORACION DE ESTE DOCUMENTO (MARZO DE 2026), LA LANCHA
AMBULANCIA «<RESCUE SAN ANDRES ISLAND» NO HA SIDO RECIBIDA A SATISFACCION POR LA
ENTIDAD CONTRATANTE. EL CONTRATISTA INCUMPLIO LA FECHA DE ENTREGA PACTADA (21 DE
ENERO DE 2026) Y LA EMBARCACION PRESENTA FALLAS TECNICAS CRITICAS DOCUMENTADAS
EN TRES (3) PRUEBAS DE NAVEGACION, QUE IMPIDEN SU OPERACION SEGURA COMO UNIDAD
DE EMERGENCIAS MEDICAS.

Hallazgos criticos documentados: (1) Sobrecalentamiento de ambos motores en dos pruebas. (2) Dafio
interno activo en motor babor: emision de humo blanco, posible falla de junta de culata, codigo Hard Code 46
(falla EFI). (3) Codigos Hard Code criticos en motor estribor: 71y 72 (sensores CMP), posible falla sensor
CKP. (4) Desprendimiento de paneles de vidrio de la cabina a regimen WOT. (5) Sistema electrico
deteriorado: cableado sin arneses, baterias sin sujecion. (6) Filtros de combustible saturados. (7)
Senalizacion no conforme a la Resolucion 3100 de 2019. (8) Barra de luces de emergencia con
funcionamiento parcial.

Fuente: Informe Tecnico de Inspeccion No. 2 (17 de marzo de 2026) e Informe Tecnico de Inspeccion No. 3 — Tercera
Prueba de Navegacion (20 de marzo de 2026). Elaborados por el Ingeniero Mecanico supervisor tecnico designado.

1. OBJETO

Establecer los lineamientos, responsabilidades y procedimientos operativos para la prestacion del
servicio de transporte asistencial basico (TAB) en la Lancha Ambulancia de la Secretaria de
Gestion del Riesgo del Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina,
garantizando la seguridad del paciente, la tripulacion y la embarcacion en el entorno marino del
archipiélago.

2. ALCANCE

El presente protocolo aplica a todos los funcionarios, tripulantes y personal de salud vinculados al
servicio de la Lancha Ambulancia TAB, en las siguientes modalidades de operacion:

+ Traslados primarios: atencion y transporte de pacientes desde el sitio del evento hasta el
hospital o unidad de salud mas cercana.

» Traslados secundarios: transporte intermunicipal entre islas (San Andrés — Providencia y
Santa Catalina) de pacientes que requieren atencion en un nivel superior de complejidad.

» Rescate acuatico: respuesta a emergencias en el mar, playas, muelles, arrecifes y zonas
costeras del archipiélago.

* Apoyo en emergencias costeras y en muelle: traslado desde puntos de atraque y zonas
riberefias hacia centros asistenciales.

3. MARCO NORMATIVO Y REFERENCIAL

Version 1.0 — 2025 | Confidencial — Uso institucional
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NORMA / INSTRUMENTO DESCRIPCION

Ministerio de Salud y Proteccion Social — define condiciones
Resolucién 3100 de 2019 de habilitacién del transporte asistencial en Colombia,
incluyendo modalidad fluvial y maritima.

Norma Técnica Colombiana para ambulancias terrestres y

NTC 5211 i . . .
acuaticas — especificaciones técnicas y de dotacion.

Convenio SOLAS Segu_rlf:iad de la Vida _Humana en el Mar (.IMO) —regula
condiciones de seguridad para embarcaciones.

OMI — Organizacién Maritima Estandares internacionales de formacion y certificacion de

Internacional tripulacion maritima.

Politica Nacional de Gestion del Riesgo de Desastres —

Ley 1523 de 2012 . RSP 7
articulacion institucional en emergencias.

Sistema Nacional para la Gestion del Riesgo de Desastres —

LEEs 264 e AU09 funciones de la UNGRD y coordinacion territorial.

4. DESCRIPCION DE LA UNIDAD

4.1 Caracteristicas técnicas de la embarcacion

CARACTERISTICA ESPECIFICACION

Tipo de embarcacion Lancha ambulancia de casco rigido
Eslora 32 pies (9,75 m)
Clasificacion asistencial Transporte Asistencial Basico (TAB)

Mar territorial del Archipiélago — aguas costeras y rutas inter-

Area de operacién .
islas

Entidad operadora Secretaria de Gestion del Riesgo — Gobernacién Archipiélago

4.2 Dotacion minima de equipos (TAB)

La siguiente tabla relaciona la dotacion real con la que cuenta la Lancha Ambulancia TAB,
conforme a las especificaciones tecnicas establecidas por la Secretaria de Gestion del Riesgo, en
concordancia con la Resolucion 3100 de 2019y la NTC 5211:

ESPECIFICACIONES TECNICAS

N° EQUIPO / ELEMENTO PRINCIPALES OBSERVACIONES

Energia 150-200 J bifasico. Modos

automatico/semiautomatico. Electrodos
. adulto y pediatrico. Guia de voz y visual.

1 Desfler Igdor Externo Registro de eventos ECG. Batera
Automatico (DEA/AED) .

recargable. IP 55 o superior. Cumple

IEC 60601-1 e IEC 60601-2-4. Registro

INVIMA vigente.

Con soporte de
anclaje fijo en
embarcacion.
Verificar vigencia de
electrodos (min. 2
anos).
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NO

10

11

EQUIPO / ELEMENTO

Fonendoscopio adulto-
pediatrico (doble servicio)

Tensiometro adulto y
pediatrico

Equipo electrico de
aspiracion de urgencia con
accesorios

Aspirador nasal manual (tipo
pera)

Glucometro con accesorios

Torniquetes para control de
hemorragias

Camilla principal con sistema
de anclaje y cinturones de
seguridad

Camilla secundaria para
inmovilizacion espinal (tabla
larga)

Tabla espinal corta / chaleco
de extraccion vehicular

Atril portasuero de dos
ganchos

ESPECIFICACIONES TECNICAS
PRINCIPALES

Cabeza doble (campana y diafragma).
Tubo flexible 60-70 cm. Auriculares
ajustables 15-20 grados. Membranas
reemplazables. Material antimicrobiano.
Sensibilidad 20-1000 Hz.

Aneroide o digital portatil. Rango 0-300
mmHg, resolucion 2 mmHg. Brazaletes
adulto (22-32 cm) y pediatrico (13-22
cm). Precision +/-3 mmHg. Cumple ISO
81060-2.

Succion maxima 500-700 mmHg.
Caudal 30-40 L/min. Fuente 12 V DC /
110-220 V AC con bateria interna.
Sondas 6-8-10-12 Fr. Frasco graduado
1 L transparente. Valvula antibackflow.
Certificacion IEC 60601-1 e INVIMA.

Silicona medica biocompatible.
Tamanos adulto y pediatrico. Sin
ranuras ni rugosidades internas.
Esterilizable.

Rango 10-600 mg/dL. Precision +/-10%
(ISO 15197). Tiras reactivas con codigo
automatico. Memoria 200 resultados.
Bateria recargable. Registro INVIMA
vigente.

Neumatico o de velcro con hebilla.
Poliester/nylon, ancho 3,8-5 cm, longitud
>80 cm. Mecanismo de bloqueo seguro.
Indicador de hora de aplicacion.
Reutilizable o desechable.

Carga minima 180-200 kg. Aluminio o
acero inoxidable. Cinturones de 4
puntos. Fijacion compatible con rieles
ISO. Superficie lavable y resistente a
desinfectantes.

Carga minima 150-180 kg. Superficie
rigida radiolucente (fibra de vidrio o
policarbonato). Cinturones ajustables de
5 puntos. Compatible con fijacion de
ambulancia.

Plastico ABS reforzado. Valida para
adultos y pediatricos. Orificios para
fijacion con correas. Peso < 5 kg.
Superficie lavable.

Acero inoxidable o aluminio. Altura
ajustable 1,2-2,2 m. Base con minimo 4

OBSERVACIONES

Limpiar y desinfectar
entre pacientes.

Calibracion periodica
obligatoria. Verificar
pre-servicio.

Verificar nivel de
bateria y
permeabilidad de
sondas pre-servicio.

Tener disponibles
dos unidades (adulto
y pediatrico).

Verificar vigencia de
tiras reactivas.
Lancetas de repuesto
a bordo.

Minimo 2 unidades.
Registrar hora de
aplicacion en el
paciente.

El sistema de anclaje
debe asegurar la
camilla a la
embarcacion en todo
momento.

Verificar estado de
correas pre-servicio.

Imprescindible en
eventos de trauma
vehicular o
accidentes nauticos.

Asegurar con sistema
de anclaje durante la
navegacion.
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NO

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

EQUIPO / ELEMENTO

Silla de ruedas portatil
plegable

Pinzas de Magill (adulto y
pediatrico)

Tijeras de material /
cortatodo

Rinoneras

Pato sanitario para mujer

Pato sanitario para hombre

Linterna de mano con
baterias de repuesto

Manta termica aluminizada

Oxigeno medicinal
permanente (cilindro fijo)

Oxigeno medicinal portatil
(cilindro portatil)

ESPECIFICACIONES TECNICAS
PRINCIPALES

ruedas con frenos. Resistencia 5 kg por
gancho.

Carga minima 120 kg. Peso maximo 15
kg. Cinturones de sujecion integrados.
Plegable compacta. Ruedas traseras
desmontables. Estructura de aluminio.

Longitud 15-25 cm. Acero inoxidable
grado medico. Punta curva sin bordes
filosos. Una version adulto y una
pediatrica. Esterilizables en autoclave.

Acero inoxidable, punta roma. Longitud
14-18 cm. Mango ergonomico
recubierto.

Acero inoxidable. Curvatura anatomica.
Tamano estandar sanitario.

Polipropileno o acero inoxidable
sanitario. Volumen 1000-1200 mL.
Bordes redondeados. Etiquetado M.

Polipropileno o acero inoxidable
sanitario. Volumen 1000-1200 mL.
Bordes redondeados. Etiquetado H.

Potencia 100-200 Im. Alcance 50-100 m.

LED alta eficiencia. Clasificacion IP 54 o
superior. Baterias recargables.

Mylar aluminizado 140x210 cm.
Reflectividad termica 90%. Peso < 100
g. Empaque resistente al agua.

Capacidad minima 3 m3 (3000 L) de O2
gaseoso a 200-300 bar. Valvula
reguladora, manometro y humidificador.
Acero o aluminio certificado para uso
medico. Soporte fijo en embarcacion.
Registro INVIMA vigente.

Capacidad minima 0,5 m3 (500 L).
Aluminio o acero liviano. Presion 2000-
3000 psi. Valvula con flujometro 0-15
L/min. Incluye canula nasal, mascarilla
con reservorio y correa de transporte.
Certificacion DOT/ISO 9809 e INVIMA.

OBSERVACIONES

Verificar estado de
ruedas y mecanismo
de plegado pre-
servicio.

Mantener
esterilizadas y en
empagque cerrado.

Para corte rapido de
ropa en trauma.

Minimo 2 unidades.
Limpiar tras cada
uso.

Uso individual.
Desechar o esterilizar
tras cada uso.

Uso individual.
Desechar o esterilizar
tras cada uso.

Verificar carga pre-
servicio. Para
operaciones
nocturnas y espacios
confinados.

Fundamental en
hipotermia por
rescate acuatico.
Minimo 2 unidades.

Verificar presion pre-
servicio (min. 80% de
capacidad). Recargar
cuando el nivel sea
inferior al 30%.

Permite
desplazamiento fuera
de la embarcacion
manteniendo
suministro al
paciente.
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EQUIPO / ELEMENTO

ESPECIFICACIONES TECNICAS
PRINCIPALES

OBSERVACIONES

Conjunto de inmovilizacion

2 cervical y de extremidades

Resucitador pulmonar
23 manual BVM (adulto y
pediatrico)

Monitor de signos vitales con
24  accesorios adulto y
pediatrico

Aditamento supraglotico de
25 varias tallas (adulto y
pediatrico)

Collares cervicales ajustables: 2 adulto
+ 2 pediatrico. Inmovilizadores laterales
de cabeza. Inmovilizadores para
extremidades superiores e inferiores.
Material radiolucente. Correas con
hebillas seguras.

Volumen adulto 1,5-2,0 L; pediatrico 0,5-
1,0 L. Valvula unidireccional con alivio
de presion. Mascarillas de silicona
adulto y pediatrico. Conector estandar
22 mm.

Pantalla TFT-LCD 12,1 pulgadas tactil.
ECG 3/5 derivaciones, SpO2, NIBP,
temperatura (2 canales), frecuencia
respiratoria. Memoria 48 h. Bateria ion-
litio autonomia 4 h. Conectividad
USB/LAN. Certificacion IEC 60601-1,
CE e INVIMA.

Silicona medica o PVC libre de latex,
esteril y desechable. Tallas 1, 2, 2.5, 3,
4 y 5. Punta anatomica con manguito
inflable. Conector 15 mm estandar.
Incluye jeringa para inflado. Certificacion
FDA/CE, ISO 5361 e INVIMA vigente.

5. TRIPULACION Y RESPONSABILIDADES

Revisar integridad de
correas y hebillas
pre-servicio.

Verificar hermeticidad
de la valvula pre-
servicio. Limpiar o
reemplazar tras cada
uso.

Cargue la bateria al
100% antes de cada
servicio. Verificar
accesorios
pediatricos.

Verificar fecha de
vencimiento (min. 2
anos). Mantener en
empaque original
hasta el uso.

5.1 Composicion de la tripulacion

La Lancha Ambulancia TAB opera con la siguiente tripulacion minima en cada servicio:

ROL

Capitan de la Lancha

Auxiliar de Capitan

Enfermera(o)
Profesional

PERFIL REQUERIDO

Titulo de Capitan de Puerto / Patron
de nave — DIMAR — con
experiencia en aguas del
Archipiélago

Marinero certificado — DIMAR —
con formacion en primeros auxilios
basicos

Titulo profesional en Enfermeria —
tarjeta profesional vigente —
formacién en urgencias y trauma

RESPONSABILIDAD PRINCIPAL

Mando de la embarcacion,
navegaciéon segura, comunicacion
maritima, decisién de zarpe y
regreso

Apoyo en navegacion, operacion
de equipos de seguridad, manejo
de cabos y atraque, apoyo en
movilizacion de paciente

Valoracion y atencién clinica del
paciente, coordinacion de los
cuidados asistenciales a bordo,
registros clinicos
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PERFIL REQUERIDO RESPONSABILIDAD PRINCIPAL

Apoyo en procedimientos
asistenciales, administraciéon de
medicamentos bajo supervision,
movilizacion y acomodacion del
paciente

Titulo técnico en auxiliar de

AR I Em ST enfermeria — RETHUS vigente

5.2 Jerarquia de mando
Durante la operacion se establece la siguiente jerarquia:

* Decisiones de navegacion y seguridad maritima: Capitan de la Lancha (autoridad maxima
en la embarcacion).

» Decisiones clinicas y de atencion al paciente: Enfermera(o) Profesional.

* En caso de conflicto entre seguridad maritima y atencién clinica, prevalece el criterio del
Capitan en todo lo relacionado con la navegacion.

6. PROTOCOLO OPERATIVO POR FASES

6.1 FASE 1 — Alistamiento y verificacion pre-zarpe

Antes de cada servicio, la tripulacién debe realizar la verificacion completa de la embarcacion y el
equipamiento. Esta verificacion es obligatoria y debe quedar registrada en el formato
correspondiente.

6.1.1 Verificacion de la embarcacion (Capitan)

1. Inspeccion visual del casco, cubierta y compartimentos estancos.

2. Verificacion del nivel de combustible (reserva minima para el doble del recorrido estimado).
3. Reuvision del estado del motor principal y motor de emergencia.
4

Comprobacion de equipos de seguridad: chalecos salvavidas, arneses, extintores, bengalas
y sefiales de socorro.

Verificacion del radio VHF marino (canal 16) y GPS.

o o

Comprobacion de las luces de navegacion.

7. Revision del estado del tiempo y condiciones del mar (comunicacién con Capitania de
Puerto y consulta de IDEAM).

6.1.2 Verificacion del equipamiento asistencial (Enfermera y Auxiliar)
8. Revision de la dotacion completa conforme al listado del numeral 4.2.
9. Verificacion de vigencia y estado de medicamentos del botiquin.
10. Comprobacién del nivel de oxigeno medicinal (minimo 80% del cilindro).
11. Verificacion del funcionamiento del DEA, oximetro y glucémetro.
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12. Revision de la camilla y sistema de anclaje.
13. Verificacion de EPP para toda la tripulacion.
14. Registro en el formato de alistamiento diario.

6.2 FASE 2 — Activacién y despacho del servicio
La activacion del servicio puede generarse por las siguientes vias:

» Linea de emergencias 123 o central de despacho del DAGRD / Secretaria de Gestion del
Riesgo.

+ Solicitud directa de la ESE Hospital Timothy Britton para traslados inter-islas.
» Solicitud de Defensa Civil, Cruz Roja, Armada Nacional o Capitania de Puerto.
» Activacion directa por presencia de emergencia en zona costera o muelles.

Al recibir la activacion, el Capitan y la Enfermera deberan:

15. Confirmar datos del evento: localizacion GPS o referencia geografica, tipo de emergencia,
numero de pacientes, condiciones del mar en el punto de llegada.

16. Verificar que el alistamiento esté completo.

17. Notificar el zarpe a la Capitania de Puerto indicando: destino, numero de tripulantes, hora
de salida y ruta prevista.

18. Registrar la hora de activacién y zarpe en el libro de bitacora de la embarcacion.
19. Mantener radio VHF encendido en canal 16 durante toda la operacion.

6.3 FASE 3 — Atencion en el sitio del evento

Al llegar al sitio de la emergencia, la tripulacion actuara de forma coordinada:

6.3.1 Seguridad de la escena
20. El Capitan evaluara las condiciones de atraque o aproximacion a la zona de rescate.

21. El Auxiliar de Capitan asegurara la embarcacion y establecera las lineas de seguridad
necesarias.

22. El personal asistencial no desembarcara hasta que el Capitan confirme que la escena es
segura.

23. Toda la tripulacion portara chaleco salvavidas durante las operaciones de rescate acuatico.

6.3.2 Valoracion y atencion primaria del paciente (Enfermera)

24. Evaluacioén primaria: via aérea, respiracion, circulacion, déficit neuroldgico, exposicion
(ABCDE).

25. Control de hemorragias activas mediante presion directa o torniquete.
26. Inmovilizacion cervical y espinal en caso de trauma de mecanismo de alta energia.
27. Administracion de oxigeno suplementario si la saturacion es menor de 94%.
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28. Monitoreo de signos vitales: frecuencia cardiaca, presion arterial, saturacion de O2,
glicemia si corresponde.

29. Registro de hallazgos en el formato clinico de atencion.

30. Comunicar al centro regulador de urgencias la condicién del paciente y el tiempo estimado
de llegada (TRIAGE).

6.3.3 Traslado a bordo

31. Movilizar al paciente en camilla con asistencia de toda la tripulacion cuando las condiciones
lo permitan.

32. Asegurar al paciente en la camilla con los sistemas de sujecion antes de zarpar.

33. Asegurar todos los equipos asistenciales para evitar desplazamientos durante la
navegacion.

34. El Capitan recibira confirmacion del personal asistencial antes de zarpar.

6.4 FASE 4 — Traslado y monitoreo durante la navegacion
35. La Enfermera permanecera con el paciente durante todo el trayecto, realizando monitoreo
continuo de signos vitales cada 5 minutos o ante cualquier cambio clinico.
36. El Auxiliar de Enfermeria apoyara los procedimientos asistenciales a bordo.

37. El Capitan mantendra comunicacion radial con la institucion receptora y con la Capitania de
Puerto durante el trayecto.

38. Ante deterioro del estado del paciente, la Enfermera notificara inmediatamente al Capitan y
al hospital receptor para activar la cadena de atencion.

39. En caso de necesitar reanimacion cardiopulmonar (RCP) a bordo, el personal asistencial
procedera conforme al protocolo vigente de RCP, notificando al Capitan para reducir la
velocidad y estabilizar la embarcacion.

40. Se mantendra registro continuo de los procedimientos realizados durante el traslado.

6.5 FASE 5 — Entrega del paciente

41. A la llegada al muelle o punto de desembarco, el Capitan gestionara el atraque seguro con
apoyo del Auxiliar de Capitan.

42. La Enfermera entregara al paciente al personal médico receptor con informe verbal y escrito
que incluya: datos del paciente, mecanismo de la emergencia, valoracion inicial,
procedimientos realizados y evolucion durante el traslado.

43. Se firmara el formato de traslado y cadena de custodia del paciente.
44. Se registrara la hora de entrega en la bitacora.

6.6 FASE 6 — Regreso, desinfeccion y alistamiento

45. Retorno a la base bajo las mismas condiciones de seguridad maritima.

46. Limpieza y desinfeccion de la camilla, equipos y superficies de la embarcacion conforme al
protocolo de bioseguridad vigente.
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47. Reposiciéon de insumos y medicamentos utilizados.
48. Registro del servicio en el sistema de informacién institucional.
49. El Capitan notificara a la Capitania de Puerto el regreso a base.

50. Si se presentaron novedades técnicas en la embarcacién, se reportaran por escrito al
responsable de mantenimiento.

7. PROCEDIMIENTO ESPECIAL: TRASLADOS INTER-ISLAS (San Andrés
— Providencia)

Dado que la ruta entre San Andrés y Providencia/Santa Catalina implica navegacién en mar abierto
(aproximadamente 90 km), se aplican las siguientes disposiciones adicionales:

7.1 Condiciones minimas para autorizar el zarpe

* Vientos: maximo 15 nudos (Beaufort 4).

» Estado del mar: oleaje no mayor de 1,5 metros de altura significativa.

* Visibilidad: minimo 3 millas nauticas.

» Prondstico meteorolégico favorable para las préximas 6 horas emitido por IDEAM o CIOH.
* Aprobacion expresa del Capitan y notificacién a la Capitania de Puerto de San Andrés.

* En condiciones de estado del mar superior a Beaufort 4, el Capitan tiene autoridad para
negar o aplazar el zarpe, excepto cuando exista una decisibn meédica de emergencia vital
que debera quedar documentada.

7.2 Comunicaciones durante el trayecto

* Reporte de posicion cada 30 minutos a la Capitania de Puerto por radio VHF canal 16.

* Comunicacién con hospital de destino (Hospital de Old Providence y Santa Catalina) para
preparacion de la recepcion del paciente.

+ Coordinacion con el centro regulador de urgencias de San Andrés durante todo el trayecto.

7.3 Pacientes criticos

Para pacientes en condicion critica que requieran traslado inter-islas y cuya condicion no sea
compatible con el tiempo de navegacion por via maritima, el personal asistencial notificara al
médico de la ESE Hospital Timothy Britton y se evaluara la posibilidad de traslado aéreo mediante
coordinacioén con la Fuerza Aérea Colombiana o el CRUE departamental.

8. PROCEDIMIENTO ESPECIAL: RESCATE ACUATICO

8.1 Activacion
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51. La activacion puede provenir de avistamiento directo, llamada al 123, comunicacién por
radio VHF o solicitud de la Armada Nacional/Capitania de Puerto.

52. El Capitan coordinara la aproximacion al punto de rescate evaluando corrientes, vientos y
obstaculos.

8.2 Procedimiento de rescate

53. El Auxiliar de Capitan lanzara el aro salvavidas o linea de rescate a la victima antes de
intentar el abordaje.

54. El rescate directo al agua solo lo realizara personal certificado en rescate acuatico con
equipo de flotacion individual (EFI) puesto.

55. Una vez la victima a bordo, la Enfermera realizara la evaluaciéon primaria inmediata.

56. En casos de ahogamiento: iniciar protocolo de manejo del ahogado (posicién lateral,
manejo de via aérea, RCP si aplica).

57. Trasladar de inmediato a la unidad hospitalaria mas cercana.

9. CONDUCTAS ANTE EMERGENCIAS A BORDO

EMERGENCIA CONDUCTA INMEDIATA

Falla mecanica del motor Activar motor de emergencia. Reportar posicién por radio VHF canal
principal 16. Solicitar asistencia a Capitania de Puerto / Armada.
Usar extintor. Alejar paciente y tripulantes del fuego. Si no se controla
Incendio a bordo en 60 segundos: enviar senal de socorro, preparar abandono de
embarcacion.

Lanzar aro salvavidas. Maniobra de Williamson o rescate directo.

Hombre al agua (tripulante) Registrar posicion GPS. Notificar Capitania de Puerto.

Personal asistencial inicia RCP o maniobras de estabilizacion. Capitan
Deterioro subito del paciente reduce velocidad y estabiliza la embarcacion. Notificar al hospital

receptor.
Condiciones maritimas Capitan reduce velocidad. Asegurar al paciente y tripulacién. Solicitar
adversas imprevistas refugio en cala o muelle méas cercano. Notificar Capitania de Puerto.

Usar radio VHF canal 16. Canal alternativo 22. En falla total de radio:

CemUTiEEEEmos activar radiobaliza EPIRB si aplica.

10. MEDIDAS DE BIOSEGURIDAD Y MANEJO DE RESIDUOS

* Todo el personal asistencial usara EPP completo (guantes de nitrilo, mascarilla quirdrgica o
N95 segun riesgo, gafas protectoras, bata o traje resistente a fluidos) en cada servicio.

* Los residuos biolégicos generados durante la atencion se depositaran en bolsas rojas
debidamente selladas y se entregaran al hospital receptor para su disposicion final
conforme al Decreto 351 de 2014.
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Los residuos cortopunzantes se depositaran en guardianes rigidos.

La camilla, barandas, superficies de trabajo y equipos seran desinfectados con solucién
clorada al 0,5% o hipoclorito de sodio al 0,1% después de cada servicio.

El personal asistencial realizara higiene de manos con agua y jabén o alcohol glicerinado
antes y después de cada atencion.

11. REGISTROS E INFORMES

RESPONSABLE DE

DOCUMENTO / FORMATO DILIGENCIAR PERIODICIDAD
Id_::tr?ode chequeo de alistamiento Capitan y Enfermera Antes de cada turno
Bitacora de navegacion Capitan Cada servicio
Formato de atencién prehospitalaria .
(FAPEH) Enfermera Cada servicio
Reglstr_o de trasl_a dory el 0 Enfermera y personal receptor Cada traslado
custodia del paciente
Informe de novedades técnicas de s .
| o Capitan Cuando aplique
a embarcacion
Report.e EnEEl g aabiEe Coordinador del servicio Mensual
operativa
Acta de inventario de dotacién Auxiliar de Enfermeria Semanal

12. MANTENIMIENTO Y DISPONIBILIDAD DE LA UNIDAD

La Lancha Ambulancia debera estar disponible las 24 horas del dia, los 7 dias de la
semana, con tripulacion de guardia permanente segun el sistema de turnos establecido por
la Secretaria de Gestion del Riesgo.

El mantenimiento preventivo del motor, sistemas de combustible y equipos de seguridad se
realizara conforme al plan de mantenimiento preventivo aprobado por la entidad, con
periodicidades mensual, trimestral y anual.

Los equipos biomédicos (DEA, oximetro, glucometro) seran sometidos a mantenimiento
preventivo por empresa habilitada, con frecuencia minima anual.

El cilindro de oxigeno medicinal debera recargarse cuando su nivel sea inferior al 30%.

Cualquier novedad que afecte la operatividad de la embarcacién debe ser reportada de
inmediato al coordinador del servicio y al responsable de mantenimiento.

No se autorizara ningun zarpe si la embarcacion presenta fallas técnicas que comprometan
la seguridad de la tripulacion o del paciente.
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13. CAPACITACION Y ENTRENAMIENTO DEL PERSONAL

Todo el personal vinculado al servicio de la Lancha Ambulancia debera acreditar y mantener
vigentes las siguientes competencias:

COMPETENCIA

RCP basico y DEA (BLS)

Atencion prehospitalaria en
trauma (APH/PHTLS)

Rescate acuatico basico /
Seguridad en el mar
(STCW)

Manejo de radio VHF marino

Bioseguridad y manejo de

APLICA A

Toda la tripulacion

Enfermera y Auxiliar de Enfermeria

Capitan y Auxiliar de Capitan

Capitan y Auxiliar de Capitan

FRECUENCIA DE
ACTUALIZACION

Cada 2 afios

Cada 2 afios

Segun estandar STCW

Segun certificacion DIMAR

; Toda la tripulacion Anual
residuos
il ¢ EmEERneEs & Toda la tripulacion Semestral
bordo
14. INDICADORES DE GESTION
INDICADOR FORMULA / MEDICION META

(Suma de tiempos de respuesta / < 30 minutos (traslados

Tiempo de respuesta promedio N° de servicios) locales)

(Horas disponibles / Horas del

. . . 0
Disponibilidad de la unidad periodo) x 100 = 95%
o : . . (Dias con lista de chequeo o
Cumplimiento del alistamiento diario completa / Dias del periodo) x 100 100%
Servicios con registro completo (Servicios con FAPEH diligenciado / 100%

(FAPEH) Total servicios) x 100

Numero de eventos adversos
reportados

Incidentes de seguridad durante la

., 0 eventos evitables
operacion

15. VIGENCIA Y ACTUALIZACION

El presente protocolo entrara en vigencia a partir de la fecha de su aprobacion por parte de la
Secretaria de Gestion del Riesgo del Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y
Santa Catalina. Tendra una vigencia de dos (2) anos, al cabo de los cuales debera ser revisado y
actualizado. También podra ser actualizado antes de su vencimiento cuando:

* Se produzcan cambios normativos nacionales o departamentales aplicables.
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» Se modifiquen las caracteristicas técnicas de la embarcacion o la dotacion.
+ Se identifiguen oportunidades de mejora derivadas de la operacion o de eventos adversos.

16. APROBACION Y FIRMAS

Secretario(a) de Gestion del Riesgo Coordinador(a) Operativo / Técnico
Gobernacién del Archipiélago Lancha Ambulancia TAB
Capitan de la Lancha Ambulancia Enfermera(o) Profesional
DIMAR — Certificado Responsable Asistencial
Fecha de elaboracion: Fecha de aprobacion: Préxima revision:
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GOBERNACION’DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE
SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA
SECRETARIA DE GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES

ACTA No. 01 DEL 13 DE MARZO DE 2026

VERIFICACION TECNICA - PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO BOTE AMBULANCIA

INFORMACION DEL CONTRATO

OBJETO

Mantenimiento, reparaciéon y puesta en
marcha de un bote ambulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas

CONTRATISTA A.T.V. PREMIUM S.A.S.
NIT 900.512.057-1
CONTRATO No. CO1.PCCNTR.8680230
PROCESO MC-SGR-0024-2025

FECHA DE INICIO

11 de diciembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION INICIAL

31 de diciembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION FINAL

21 de enero de 2026 de acuerdo con la
prérroga No. 01 y acta de reinicio

VALOR CONTRATADO

TRESCIENTOS CUATRO MILLONES DIEZ
MIL PESOS ($304.010.000) M/CTE

OBJETO CONTRACTUAL

Mantenimiento, reparacién y puesta en
marcha de un bote ambulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas.

MODIFICACIONES CONTRACTUALES

Prérroga No. 01 al Contrato
CO1.PCCNTR.8680230, mediante la cual se
modifica la CLAUSULA CUARTA -
TERMINO DE EJECUCION, estableciendo
como nuevo plazo de ejecucion hasta el
veintiuno (21) de enero de 2026, contados a
partir del cinco (05) de enero de 2026, fecha
en la que se reinicia la ejecucién contractual.

CERTIFICADO DE DISPONIBILIDAD
PRESUPUESTAL

6165 del 28 de octubre de 2025

REGISTRO PRESUPUESTAL

7831 del 9 de diciembre de 2025

SUPERVISION

Secretaria de Gestion de Riesgos de
Desastres

En el Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, a los 13
dias del mes de marzo de 2026, la supervision del contrato ejercida por la Secretaria de
Gestidn de Riesgos de Desastres realizo diligencia de verificacién técnica relacionada con
el estado de funcionamiento del bote ambulancia de 32 pies de eslora, objeto del contrato
suscrito entre el Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina
y la sociedad A.T.V. PREMIUM S.A.S.

La presente diligencia se adelanta con el unico propésito de verificar el estado técnico de
la embarcacién, teniendo en cuenta las labores que el contratista ha venido manifestando
adelantar respecto de la reparacion y puesta en marcha del bote ambulancia.

1. Programacion de la diligencia
Siendo aproximadamente las 8:35 a.m., se informé a esta supervision que el personal
técnico del contratista se encontraba en el lugar adelantando preparativos para realizar

pruebas de funcionamiento de la embarcacion.

Debido a lo anterior, se acordd realizar la verificacion técnica en horas de la tarde,
programandose la diligencia para las 3:00 p.m. del mismo dia.



2. Situacion presentada antes de la prueba

Al aproximarse la hora programada para la diligencia, hacia las 2:50 p.m., el capitan de la
embarcacion informé a la supervision que no habia sido posible ingresar la lancha al mar
en el muelle de Toco, debido a inconvenientes presentados con el trailer utilizado para su
movilizacién, el cual sufrié una ruptura que impidio realizar la maniobra de ingreso al agua.

Ante dicha situacion, la supervision se desplazé hasta el lugar sefialado, constatando que
la embarcacién se encontraba en la orilla junto al trailer averiado, mientras el personal
técnico adelantaba revisiones y maniobras orientadas a intentar el encendido del motor.

3. Verificacion técnica realizada
En el lugar se hicieron presentes:

e Técnico del Taller Departamental.

e Funcionario de la Gobernacién (ingeniero mecanico).

o Contratista de apoyo técnico (ingeniero mecanico).

o Personal técnico del contratista encargado de las reparaciones de la embarcacion.

Durante la diligencia, el personal técnico del contratista realiz6 diferentes maniobras con el
fin de lograr el encendido del motor de la embarcacion.

En uno de los intentos, el motor encendié de manera momentanea, sin lograr mantenerse
en funcionamiento, apagandose instantes después, sin que fuera posible lograr
nuevamente su encendido a pesar de los diferentes intentos realizados por el personal
técnico.

Las labores de verificacion y maniobras técnicas se extendieron aproximadamente desde
las 3:00 p.m. hasta las 5:00 p.m., sin que se lograra poner en funcionamiento el motor ni
realizar el ingreso total de la embarcacion al mar para efectuar la correspondiente prueba
de navegacion.

4. Manifestacion del contratista

Durante la diligencia, el técnico del contratista manifesté que continuara realizando las
actividades técnicas necesarias hasta lograr el funcionamiento adecuado del motor y la
puesta en marcha de la embarcaciéon, comprometiéndose a informar oportunamente a la
supervision para programar una nueva verificacion y eventual prueba de funcionamiento.

Observacion

Se deja constancia de que el trailer utilizado para el traslado de la embarcacion presenté
una ruptura durante las maniobras realizadas en el lugar, situacion que dificulté el
ingreso de la lancha al mar.

No obstante, se precisa que el trailer no se encuentra incluido dentro del alcance del
objeto contractual, razén por la cual dicha circunstancia se registra Unicamente como
hecho observado durante la diligencia, sin que implique relacién directa con las
obligaciones contractuales asumidas por el contratista.

5. Evidencias de la diligencia

Durante el desarrollo de la diligencia de verificacion técnica se realizé registro de evidencia
fotografica y videografica, la cual permite documentar las condiciones de la embarcacion,
las maniobras realizadas por el personal técnico y los resultados obtenidos en los intentos
de encendido del motor.

Las evidencias hacen parte integral de la presente acta y se anexan a la misma para efectos
de soporte técnico y probatorio.

El registro videografico de la diligencia hace parte integral de la presente acta y se
encuentra disponible en el siguiente enlace: https://gobernacionsanandres-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/IgB2YNOGLeAMS
5uCwzPxbbUYAb-1a3a03TK2n2igF-1CyzM?e=LzHCWu



Instalacion eléctrica interna

Inspeccion técnica de motores fuera de borda — verificacion de componentes durante
intento de encendido




Revision de consola de mando — panel de control, encendido y sistema de bombas de
achique







Sistema de bombas y acceso a compartimiento interno




6. Constancia

La presente acta se levanta con el unico propdsito de dejar constancia de los hechos
evidenciados durante la diligencia de verificacién técnica, sin que ello implique aceptacion,
recibo, aprobacion o certificacién de cumplimiento del objeto contractual.

Asi mismo, se deja constancia de que la presente diligencia no modifica las condiciones
contractuales ni los plazos establecidos en el contrato, ni constituye acto de recibo del
objeto contractual por parte de la entidad.

GISELLE MANSANG CALVO
Secretaria de Gestion de Riesgos de
Desastres



INFORME TECNICO DE INSPECCION

PRIMERA CITACION

Embarcacion Ambulancia

Twin Yamaha F200 V6 — Gobernacion del Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa
Catalina

Jueves 13 de marzo de 2026 — San Andrés Islas, Colombia

1. OBJETO

El presente informe documenta los hallazgos técnicos observados durante la primera citacién
programada para la realizacion de la prueba de navegacion de la embarcacion ambulancia. La
prueba no pudo llevarse a cabo debido a la imposibilidad de encender los motores. El documento
registra las condiciones encontradas, los hallazgos de la inspeccion visual y el diagnéstico
técnico del personal mecanico presente en la jornada.

2. CONDICIONES GENERALES DE LA CITACION

Parametro Detalle

Fecha Jueves 13 de marzo de 2026

Hora de llegada del supervisor Aproximadamente 15:50 h

técnico

Hora acordada para la citacion Segun lo pactado previamente

Ubicacion San Andrés Islas, Colombia

Motores inspeccionados ;I;jwin Yr?n;aha F200 V6 — Motor babor (izquierdo) y motor estribor
erecho
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Parametro ‘ Detalle

Resultado de la citacion Prueba de navegacién no realizada — imposibilidad de encendido
de ambos motores

3. CONDICIONES ENCONTRADAS AL ARRIBO

Al llegar a la embarcacion en el horario acordado, se constata que el personal técnico del
contratista se encontraba realizando intervencion sobre los motores de la embarcacion, con los
cowlings (tapas superiores de los motores) removidos. Se toman registros fotograficos de las
condiciones observadas en ese momento.

Figura 1. Vista general de la embarcacion ambulancia — personal técnico del contratista en intervencién sobre los
motores.
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Figura 2. Vista superior del powerhead del motor babor con cowling removido — componentes del tren de
distribucion, volante magnético (flywheel) y corona de arranque (ring gear) expuestos.

Figura 3. Vista superior del powerhead del motor babor — sistema de distribucién DOHC con sprockets de arbol de
levas, actuadores VCT y arnés de inyectores visibles.

4. HALLAZGO PRINCIPAL — IMPOSIBILIDAD DE
ENCENDIDO DE AMBOS MOTORES

4.1 Descripcién del evento

Luego de aproximadamente treinta (30) minutos de espera durante los cuales el personal técnico
continud con las labores de preparacion, se procedié a los intentos de encendido de ambos
motores. En todos los intentos realizados, los motores no lograron encender.

Durante los intentos de arranque se constaté que el sistema de arranque eléctrico (motor de
arranque / starter motor) funcionaba correctamente: el motor de arranque giraba el cigliefal a las
RPM de cranking esperadas, generando la compresion necesaria para el ciclo de encendido. Sin
embargo, en ninguno de los intentos se produjo ignicién sostenida, es decir, el motor nunca
completd el ciclo de combustion de forma auténoma.

4.2 Diagnéstico técnico del mecanico presente

El mecanico del contratista presente en la jornada informé que los motores llevaban varios meses
sin ser operados. Como consecuencia de este periodo prolongado de inactividad, el combustible
almacenado en el sistema de suministro (lineas, rampa de inyectores y posiblemente el tanque
principal) sufrié degradacion quimica y contaminacion, lo que impidié una combustion adecuada.
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4.3 Analisis técnico de la falla de arranque

La secuencia observada — sistema de arranque eléctrico operativo con cranking normal pero sin
ignicion sostenida — descarta una falla mecanica en el sistema de arranque (motor de arranque,
bateria, sistema de llave) y apunta a una falla en el sistema de suministro de combustible o en la
calidad del mismo como causa del no-encendido.

El combustible almacenado por periodos prolongados en un ambiente marino tropical con alta
temperatura y humedad sufre los siguientes procesos de degradacion: oxidacion de los
hidrocarburos livianos que reduce el indice de octanaje efectivo del combustible; formacion de
barnices y depdsitos gomosos (gum deposits) por polimerizacion de los compuestos insaturados
del combustible, los cuales taponan los orificios de los inyectores de alta precision; separacion
de fases en el caso de combustibles con contenido de etanol, donde el etanol se separa del
componente hidrocarburo al absorber agua. Cualquiera de estos procesos, o la combinacion de
todos, puede impedir la atomizacién correcta del combustible por los inyectores y la formacién
de la mezcla estequiométrica necesaria para la ignicion.

5. HALLAZGOS ADICIONALES DE INSPECCION VISUAL

5.1 Filtro separador de agua/combustible

Durante la inspeccion visual se documenta el estado del filtro separador de agua/combustible
instalado en la embarcacién. El bowl transparente del filtro presenta coloracion ambar oscura con
sedimento visible en suspensién, indicativo de combustible degradado y/o acumulacién de
contaminantes en el sistema de suministro.

Figura 4. Filtro separador de agua/combustible — bowl con coloraciéon ambar oscura y sedimento visible en
suspension.
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5.2 Sistema eléctrico de la consola — Cableado

La inspeccion visual del compartimento eléctrico de la consola de mando evidencia conductores
eléctricos sin agrupamiento estructurado en arnés, sin funda de proteccién y sin sujecion
adecuada a puntos de anclaje. Se identifican conductores de diferentes circuitos entremezclados
sin separacion funcional y sin marquillas de identificacion visibles.

Figura 5. Compartimento eléctrico de la consola — conductores sin arnés organizado, sin funda protectora y sin
separacion funcional de circuitos.

5.3 Estado general de los motores — Vista de popa

Se documenta el estado general de ambos motores desde la popa de la embarcacion con los
cowlings removidos, evidenciando la intervencién activa del personal técnico sobre el sistema de
propulsién al momento de la citacién.

Figura 6. Vista de popa de ambos motores Yamaha F200 V6 con cowlings removidos — intervencién técnica en
curso al momento del arribo.
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6. RESUMEN DE HALLAZGOS

' Clasificacion

' Hallazgo

1 Imposibilidad de encendido de ambos
motores por falla en suministro/calidad
de combustible

2 Sistema de arranque eléctrico operativo
— cranking normal confirmado

3 Combustible degradado por inactividad
prolongada — barnices y depositos en
inyectores probable

4  Filtro separador de agua/combustible
con coloraciéon ambar oscura y
sedimento

5 Cableado de consola sin arnés
organizado ni separacion funcional de
circuitos

6 Motores con cowlings removidos al
momento del arribo — intervencion en
curso

Sistema
Sistema de combustible
/ Inyeccién

Sistema de arranque

Sistema de inyeccion

EFI

Sistema de combustible

Sistema eléctrico

Sistema de propulsién

Falla operativa — Prueba
no realizada

Verificado — Sin falla

Diagndstico técnico del

mecanico

Hallazgo visual

Hallazgo visual

Condicién observada

Ingeniero Mecanico — Supervisor Técnico

San Andrés Islas, Colombia — 13 de marzo de 2026
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GOBERNACION’DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE
SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA
SECRETARIA DE GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES

ACTA No. 02 DEL 17 DE MARZO DE 2026

VERIFICACION TECNICA - PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO BOTE AMBULANCIA

INFORMACION DEL CONTRATO

OBJETO Mantenimiento, reparacién y puesta en
marcha de un bote ambulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas

CONTRATISTA A.T.V. PREMIUM S.A.S.

NIT 900.512.057-1

CONTRATO No. CO1.PCCNTR.8680230

PROCESO MC-SGR-0024-2025

FECHA DE INICIO 11 de diciembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION INICIAL 31 de diciembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION FINAL 21 de enero de 2026 de acuerdo con la
prérroga No. 01 y acta de reinicio

VALOR CONTRATADO TRESCIENTOS CUATRO MILLONES DIEZ
MIL PESOS ($304.010.000) M/CTE

OBJETO CONTRACTUAL Mantenimiento, reparacion y puesta en

marcha de un bote ambulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas.

MODIFICACIONES CONTRACTUALES | Prorroga No. 01 al Contrato
CO1.PCCNTR.8680230, mediante la cual se
modifica la CLAUSULA CUARTA -
TERMINO DE EJECUCION, estableciendo
como nuevo plazo de ejecucion hasta el
veintiuno (21) de enero de 2026, contados a
partir del cinco (05) de enero de 2026, fecha
en la que se reinicia la ejecucién contractual.
CERTIFICADO DE DISPONIBILIDAD 6165 del 28 de octubre de 2025

PRESUPUESTAL

REGISTRO PRESUPUESTAL 7831 del 9 de diciembre de 2025
SUPERVISION Secretaria de Gestion de Riesgos de
Desastres

En el Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, siendo las
4:37 p.m. del dia diecisiete (17) de marzo de 2026, se llevo a cabo diligencia de verificacion
técnica y prueba de funcionamiento de la embarcacion objeto del Contrato No.
CO1.PCCNTR.8680230, suscrito entre el Departamento Archipiélago de San Andrés,
Providencia y Santa Catalina y la sociedad A.T.V. PREMIUM S.A.S., cuyo objeto contractual
corresponde al “mantenimiento, reparacién y puesta en marcha de un bote ambulancia tipo
TAB de 32 pies de eslora en San Andrés Islas”.

La presente diligencia se realiz6 luego de haberse efectuado pruebas previas en la bahia,
durante las cuales se logré el encendido de los motores, alcanzando un maximo
aproximado de 51 x 1000 RPM. Asi mismo, se verificd el funcionamiento de la sirena, las
luces de emergencia y las luces de navegacion, las cuales permanecieron encendidas
durante aproximadamente cuatro (4) minutos continuos.

Durante la prueba de luces y al momento de retornar la embarcacion, se presenté en el
tablero un aviso de advertencia asociado a recalentamiento de los inyectores o del sistema
de refrigeracion. No fue posible obtener registro fotografico del aviso, toda vez que el
capitan manipulé el tablero, procediendo posteriormente al reinicio del sistema. Igualmente,
se realiz6é un recorrido a baja velocidad durante aproximadamente siete (7) minutos, en
atencion a que el equipo indicaba bajo nivel de combustible.



1. Asistentes a la diligencia

En la diligencia estuvieron presentes las siguientes personas:

Vladimir Pérez Gordon — Capitan SGRD

Jadith Diaz — A.T.V. PREMIUM S.A.S.

Juan David Sanchez — Ingeniero Mecanico — Secretaria de Infraestructura
Joseph James — Ingeniero — Secretaria de Infraestructura

Isaac Bowie — SGRD

Dwight Rossini — SGRD — Capitan Auxiliar

2. Observaciones técnicas

Los ingenieros mecanicos de la Secretaria de Infraestructura indicaron que el agua
desciende en baja presion, situacidn que, segun su apreciacion técnica, podria estar
asociada al sistema de refrigeracion del motor y guardar relacion con el testigo de
advertencia evidenciado en el tablero durante la prueba. En consecuencia, recomendaron
revisar el sistema de refrigeracion (impeller).

Adicionalmente, el ingeniero Joseph James sugirio la realizacion de una nueva prueba, en
la cual se pueda llevar el motor a un mayor nivel de exigencia para observar su
comportamiento, asi como contar con la valoracion de un técnico especializado en motores
fuera de borda, con el fin de emitir un concepto técnico mas preciso.

3. Evidencia fotografica

Se deja constancia de que durante la diligencia de verificacion técnica se realizé registro
fotografico de la embarcacion y de los diferentes elementos observados en desarrollo de
esta.

Asi mismo, se informa que existe registro fotografico y videografico adicional disponible en
el siguiente enlace: https://gobernacionsanandres-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/IgB2YNOGLeAMS
5uCwzPxbbUYAb-1a3a03TK2n2igF-1CyzM?e=LzHCWu
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4. Constancia

Se deja constancia de que la presente diligencia tuvo como propdsito verificar el estado de
funcionamiento de la embarcacion en el marco del contrato referido, y que las
observaciones aqui consignadas permiten evidenciar que el bien no se encuentra en
condiciones de operatividad plena, por lo cual se hace necesario continuar con las
revisiones técnicas correspondientes antes de adoptar cualquier decision relacionada con
su recibo a satisfaccion.

Asi mismo, se deja constancia de que:

1) Se adjunta el acta diligenciada en sitio, con las firmas de los asistentes a la prueba.

2) Se adjunta el informe técnico emitido por el equipo de ingenieria de la Secretaria de
Infraestructura.

3) Se cuenta con registro fotografico y videografico de la diligencia, el cual hace parte
integral de la presente acta. El registro videografico se encuentra disponible en el
siguiente enlace:
https://gobernacionsanandres-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/IgB2YNOG
LeAMS5uCwzPxbbUYAb-1a3a03TK2n2iqF-1CyzM?e=LzHCWu

GISELLE MANSANG CALVO
Secretaria de Gestion de Riesgos de Desastres
Supervisora del Contrato



INFORME TECNICO DE INSPECCION

Embarcacién Tipo Lancha Ambulancia

Sistema de Propulsion — Twin Yamaha F200 V6 Fuera de Borda
San Andrés Islas, Colombia
Fecha de inspeccion: Marzo 17 2026

1. OBJETO DEL INFORME

El presente informe tiene como objeto documentar el diagnostico obtenidos durante la inspeccion
visual y prueba de navegacién realizadas sobre una embarcacion tipo lancha ambulancia
propulsada por dos (2) motores fuera de borda Yamaha F200 V6, con destino operativo en la
bahia de San Andrés Islas, Colombia. La embarcacién esta destinada a prestar servicios de
respuesta a emergencias maritimas, lo que eleva significativamente los estandares minimos
aceptables de condicion técnica y confiabilidad operativa exigibles previo a su recepcion formal.

La inspeccion se recopilé evidencia fotografica y videografica de los componentes accesibles,
realizo observaciones durante la prueba de navegaciéon y documentd las anomalias identificadas.
El informe cubre el sistema de propulsién y motorizacion, el sistema de refrigeracion, el sistema
de combustible, el sistema eléctrico.

2. ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LA EMBARCACION

2.1 Motores

La embarcacion cuenta con dos (2) motores fuera de borda marca Yamaha, modelo F200,
configuracién V6 de 60° entre bancos, 3.352 cc de desplazamiento, cuatro tiempos, inyeccion
electrénica de combustible (EFI), con sistema de distribucion variable de arbol de levas (VCT).
La potencia nominal es de 200 HP por unidad, con un rango de operacién en plena apertura de
acelerador (WOT) comprendido entre 5.000 y 6.000 RPM, siendo 6.000 RPM el limite absoluto
de régimen (redline) segun especificaciones del fabricante. El octanaje minimo requerido para
estos motores es de 87 octanos. El peso por unidad es de aproximadamente 283 kg. El sistema
de monitoreo instalado en la embarcacion corresponde al display digital Yamaha Command Link
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Plus (modelo 6Y9), el cual tiene capacidad de mostrar en tiempo real parametros operativos de

ambos motores de forma simultanea.

Parametro

Marca / Modelo
Configuracion
Desplazamiento
Potencia nominal
Rango WOT

RPM Redline
Inyeccion

Sistema de distribucion
Inyectores por motor
Bujias por motor
Alternador

Octanaje minimo requerido
Peso por unidad
Sistema de diagndstico

NuUmero de unidades

Especificacion

Yamaha F200 V6

V6, 60° entre bancos, 4 tiempos
3.352 cc (3.3L)

200 HP por unidad

5.000 — 6.000 RPM

6.000 RPM

EFI — Inyeccion electrénica multipunto
VCT — Variable Camshaft Timing
6

6 (LFR6A-11)

~44-45 amp a WOT

87 octanos

~283 kg

Yamaha Command Link Plus (6Y9)

2 (configuracion twin)
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3. ANTECEDENTES Y CONDICIONES DE LA INSPECCION

Cuatro (4) dias antes de la prueba de navegacién documentada en este informe, se realizé una
primera citacion para llevar a cabo la evaluacion de la embarcacion, la cual no pudo concretarse
debido a que ambos motores no encendieron. Segun el diagnédstico del personal técnico del
contratista presente en esa ocasion, la causa de la no-ignicién fue la contaminacion y
degradacién del combustible almacenado en el tanque principal de la embarcacién, el cual
llevaba aproximadamente tres (3) meses sin uso. El combustible estancado generé taponamiento
de los inyectores, lo cual fue evidenciado por el comportamiento del motor durante los intentos
de arranque: el motor de arranque funcionaba correctamente pero no lograba completar la
ignicion, descartando una falla en el sistema de arranque eléctrico.

Para la prueba realizada en la fecha (17 de marzo) del presente informe, el personal técnico del
contratista tomé la decision de no utilizar el tanque de combustible de la embarcacién, empleando
en su lugar un tanque portatil externo que se ubicé en con combustible fresco. Adicionalmente,
se evidencié que durante la prueba el sistema de combustible operd sin paso por el filtro
separador de agua, conectando la linea de combustible directamente desde el tanque auxiliar
hasta los motores, sin filtracion intermedia. Esta situacién sera abordada en detalle en la seccion
correspondiente al sistema de combustible.

—
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En la foto se puede observa el tanque auxiliar utilizado, y donde se evidencia que las lineas de
combustible no pasan por los filtros separadores de agua combustible.

La prueba de navegacion se realizdé en las aguas de la bahia de San Andrés lIslas, con una
duracién total de veintisiete (27) minutos aproximadamente, durante los cuales los motores
fueron operados a un régimen maximo (no constante) de 5.100 RPM. A los 13 minutos la prueba
fue interrumpida prematuramente cuando el sistema activd un testigo luminoso en el tablero de
instrumentos. El capitan-contratista apagd el motor inmediatamente tras detectar el testigo, y
realizo una vuelta al muelle de forma lenta con menos de 1000 RPM en el transcurso de regreso.

4. SISTEMA DE REFRIGERACION

4.1 Evento de sobrecalentamiento y testigo de temperatura

Durante la prueba de navegacion, el sistema activéd un testigo luminoso de advertencia que fue
identificado por el mecanico presente como una alarma de alta temperatura del sistema de
refrigeracion. Ante esta situacion, el operador de la embarcacion procedioé a apagar el motor de
forma inmediata, deteniéndolo por unos minutos antes de volver a arrancar los motores y
proceded a regresar a tierra a baja velocidad y RPM.

Pasado una (1) horas de concluida la prueba, se realizé6 un escaneo del sistema mediante
herramienta de diagndstico, el cual no arrojé ningun cédigo de falla registrado.

Este resultado es técnicamente explicable y NO debe interpretarse como evidencia de que el
motor se encontraba en condicidon normal durante la prueba. En el sistema de diagnéstico ECM
(Engine Control Module) de los motores Yamaha F200, las alarmas de sobrecalentamiento
activadas mediante el termoswitch del termostato operan como eventos de proteccion directa de
tipo analégico-discreto, categorizados como soft codes (aviso de alta temperatura, OVER-
REV (sobre revolucién), baja presion del aceite, entre otros), los cuales NO quedan
almacenados en la memoria no volatil del ECM. A diferencia de los hard codes, que persisten en
la EEPROM (software de la computadora) del médulo y solo pueden borrarse con la herramienta
de diagnéstico oficial YDIS (Yamaha Diagnostic System), los soft codes unicamente pueden ser
capturados si el escaner se encuentra conectado en tiempo real en el momento exacto en que
ocurre el evento.

En consecuencia, apagar el motor inmediatamente tras la activacion del testigo fue una maniobra
efectiva para evitar el registro del evento en el historial del ECM, dado que este tipo especifico
de alarma no genera un DTC (Diagnostic Trouble Code) persistente.

De acuerdo al manual de operacion, una posible causa del sobrecalentamiento es el deterioro
del impeller de neopreno de la bomba de agua de mar. Dado que la embarcacion estuvo inactiva
por un periodo de tres (3) meses, el impeller pudo haber sufrido deformacién permanente por
compresion en una misma posicion, reduciendo su capacidad de bombeo de forma irreversible.
Otras causas posibles incluyen termostato trabado en posiciéon cerrada u obstruccion de los
pasajes de refrigeracion por incrustaciones de sales minerales, condicion especialmente
probable en el ambiente marino de alta salinidad de San Andrés Islas.
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5. SISTEMA DE COMBUSTIBLE

5.1 Bypass del sistema de filtracion

Como se mencioné en la seccion de antecedentes, durante la prueba de navegacion el sistema
de filtracion de combustible separador de agua se evidencié la operacion del sistema de
combustible sin paso por el filtro separador de agua durante la prueba, conectando la linea de
combustible directamente desde un tanque portatil externo hasta los motores sin filtracién de
ningun tipo. Esta decision representa un riesgo técnico significativo por multiples razones. En
primer lugar, los iyectores del Yamaha F200 operan con tolerancias de fabricacion del orden de
micras, por lo que particulas presentes en combustible no filtrado pueden generar taponamiento
parcial o desgaste prematuro de los componentes de inyeccién. En segundo lugar, la ausencia
del separador de agua elimina la proteccién contra ingreso de humedad al sistema de inyeccion,
condicion critica dado el antecedente conocido de mala calidad del combustible disponible en
San Andrés lIslas.

Finalmente, el taponamiento de inyectores ocurrido cuatro dias antes y que impidi6 la primera
prueba es directamente atribuible a las condiciones del combustible almacenado en la
embarcacion, por lo cual no se identificd justificacion técnica documentada para esta
configuracion de suprimir la filtracion durante la prueba. Evidenciando el estado del filtro de
combustible el mismo no se la hecho cambio, lo cual pudo también haber sido una razén para
evitar el paso de combustible por el mismo.

No puede descartarse que la operacion sin filtracién haya contribuido como factor agravante al
evento de sobrecalentamiento registrado durante la prueba, dado que inyectores parcialmente
obstruidos generan mezclas aire-combustible no estequiométricas que resultan en combustion
incompleta, mayor temperatura de gases de escape y transferencia adicional de calor a las
paredes del cilindro.

5.2 Tanque de combustible principal

El tanque de combustible integrado de la embarcacién no fue utilizado durante la prueba. Dado
el antecedente de taponamiento de inyectores por combustible degradado, el tanque principal
debe considerarse como posiblemente contaminado hasta que se realice una purga y limpieza
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verificable del mismo. Este aspecto debera ser atendido antes de cualquier operacion con el
sistema de combustible propio de la embarcacion.

5.3 Filtros de combustible separadores de agua

Se realizd una inspeccion visual comparativa de los filtros separadores de agua/combustible
instalados en ambos motores. Ambos filtros, de fabricacion Yamaha (OEM), presentan en su
bowl transparente una coloracion ambar oscura con sedimento visible en suspension, en
contraste con el aspecto esperable en un elemento filtrante en condicion normal de servicio.
Adicionalmente, la cabeza metalica de los filtros presenta oxidacién superficial compatible con
exposicion prolongada a ambiente marino. A partir de la evidencia observable y fotografica
disponible durante la inspeccion, no se identificaron elementos que permitieran verificar su
reemplazo reciente. Segun lo estipulado en el contrato de mantenimiento de la embarcacién, no
se evidencian registros que permitan verificar la realizacion del reemplazo de estos filtros. La
evidencia fotografica disponible es inconsistente con el cumplimiento de dicha obligacion
contractual.

5.4 Filtro interno de combustible inline

En el interior del compartimento del motor se identificd un filtro de combustible inline tipo cartucho
metalico (cilindrico, color dorado/bronce), montado con bracket sobre el bloque motor. Este filtro
presenta coloracién oscura con depdsitos superficiales y las mangueras de conexién muestran
rigidez por envejecimiento. Su reemplazo es recomendable como parte del mantenimiento
integral del sistema.
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6. SISTEMA ELECTRICO

6.1 Cableado de la consola de mando

La inspeccion visual del compartimento de distribucion eléctrica de la consola de mando revelo
una condicién del sistema eléctrico susceptible de revisidn técnica. Se evidencia la ausencia de
arneses eléctricos organizados: los conductores discurren de forma individual sin agrupamiento
estructurado, sin funda de proteccion tipo tubo corrugado o malla trenzada, y sin sujecion a
puntos de anclaje mediante brackets o elementos de fijacion apropiados.

Esta condicion resulta relevante, en tanto dentro del alcance del servicio se incluye el diagndstico,
inspeccion y prueba de los arneses secundarios (sensores, accesorios y tablero), asi como el
retiro de arneses danados y la instalacién de arneses originales. No fue posible verificar la
ejecucion de dicha actividad con base en la evidencia observable en el compartimento
inspeccionado, ante la ausencia de arneses organizados e identificables.
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6.2 Baterias

Se identificaron tres (3) baterias instaladas en la embarcacién, marca Duncan Navigator,
distribuidas en 3 compartimientos, 1 al lado de cada motor y el 3ro debajo de la consola de
mandos.

Las tres baterias carecen de sistemas de sujecion lateral adecuados. En condiciones de
navegacion con oleaje o maniobras de emergencia, una bateria no asegurada puede desplazarse
y generar cortocircuitos por contacto de los terminales con elementos metélicos del
compartimento.

7. SISTEMAS DE ILUMINACION Y EQUIPAMIENTO

7.1 Sistema de luces de navegacion

Se verificd durante la prueba el funcionamiento del sistema de luces de navegacion instalado en
la embarcacion. Las luces de babor (roja), estribor (verde) y blancas de tope y alcance se
encontraban operativas y encendidas durante la prueba. Las luces de busqueda de 360° y las
luces de alarma/estroboscopicas presentaron buen funcionamiento.

7.2 Barra de luces de emergencia — Funcionamiento parcial
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Se evidencio que la barra de luces de emergencia instalada sobre la cabina, correspondiente al
sistema de alerta visual de la ambulancia, presenta funcionamiento parcial. No todos los médulos
LED de la barra se encontraban activos durante la verificacion realizada.

8. SENALIZACION

8.1 Especificacion requerida

El contrato de adecuacion de la embarcacion estipula explicitamente la instalacion de logos de
sefializacion en vinilo segun la Resolucion 3100 de 2019 del Ministerio de Salud y Proteccion
Social, con las siguientes especificaciones técnicas de material: vinilo marino reflectivo grado
ingenieria, adhesivo acrilico, grosor minimo de 70 um vy resistencia UV certificada para uso
marino.

El vinilo reflectivo grado ingenieria se distingue del vinilo estandar de impresion digital por su
capacidad de retrorreflexion, es decir, la propiedad optica de devolver la luz incidente hacia su
fuente original con alta eficiencia. Esta caracteristica es fundamental en vehiculos de emergencia
— terrestres o acuaticos — ya que garantiza su visibilidad e identificacién por parte de otras
embarcaciones, aeronaves y personal de rescate en condiciones de baja iluminacién, niebla o
navegacion nocturna.

La inspeccién visual de la sefalizacién instalada en la embarcacion — incluyendo los textos
"AMBULANCIA", el emblema de "MISION MEDICA", la identificacién institucional de la
Gobernacion del Archipiélago y los demas elementos graficos aplicados sobre el casco —
permite concluir que el material instalado corresponde a vinilo adhesivo estandar de impresién
digital y no a vinilo reflectivo grado ingenieria segun la especificacion contractual.

Los elementos técnicos que soportan esta conclusion es el aspecto superficial del material
instalado es mate/brillante uniforme, sin la textura micro prismatica o de microesferas de vidrio
caracteristica del vinilo reflectivo grado ingenieria, y las fotografias tomadas con fuente de
iluminacion directa (flash fotografico) no muestran ningun retorno luminoso retrorreflector sobre
ninguno de los elementos de sefalizacion.

El vinilo reflectivo grado ingenieria, al ser fotografiado con flash en condiciones equivalentes a
las del registro disponible, produce un retorno de luz blanco intenso e inconfundible sobre las
letras y simbolos — efecto completamente ausente en todas las imagenes obtenidas. El material
instalado simplemente dispersa la luz de forma difusa, comportamiento caracteristico del vinilo
de impresioén convencional.

Jv
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9. PROTOCOLO DE PRUEBA DE ACEPTACION

RECOMENDADO

Dado que la prueba de navegacion realizada fue interrumpida a los 22 minutos y no alcanzé las
condiciones de régimen y duracion necesarias para una evaluacion técnica definitiva de la
embarcacion, se recomienda exigir una segunda prueba bajo el siguiente protocolo minimo que
se rige por el manual de los motores Yamaha F200, antes de cualquier recepcion o aceptacion

formal.

Régimen (RPM) | Objetivo

' Duracién
Arranque en frio 5 min
Calentamiento 10 min
gradual
Carga sostenida 55 min

(prueba principal)

Maniobra de 5 min
emergencia simulada

Enfriamiento en 10 min
ralenti

Ralenti (~700)

2.000 — 3.500

5.200 — 5.800

WOT — Ralenti

Ralenti (~700)

Verificar telltale, temperatura inicial,
ausencia de humo

Verificar estabilidad térmica en rango
medio

Prueba de sistemas bajo carga operativa
real

Verificar respuesta a reduccion brusca de
régimen

Verificar temperatura de descenso,
ausencia de humo

El sistema de filtracion de combustible debera estar operando con filtros nuevos
instalados, y la prueba debera realizarse con el tanque de combustible propio de la
embarcacion (previamente purgado y limpiado). Adicionalmente, se recomienda comparar el
caudal del telltale entre ambos motores a las mismas condiciones de RPM.

10. RESUMEN DE DIAGNOSTICO
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A continuacion, se presenta la sintesis de todos los hallazgos identificados durante el diagnéstico
realizado:

Sistema Componente / Diagnostico

Refrigeracion Falla probable de impeller — sobrecalentamiento
durante prueba

Refrigeracion Flujo insuficiente del telltale en ambos motores

Diagnéstico Soft-code de temperatura no registrado —
comportamiento consistente con la I6gica de
funcionamiento del sistema ECM

Eléctrico Cableado de consola desorganizado, sin canalizar ni
identificar, sin arneses de sujecion y separacion.

Combustible Bypass deliberado del filtro separador durante la
prueba

Combustible Filtros separadores de agua sin reemplazo evidente

Eléctrico Baterias sin sujecion.

Combustible Tanque principal posiblemente contaminado — no
utilizado en prueba

Combustible Filtro de combustible inline interno con deterioro
evidente

11. CONCLUSION

Con base en las condiciones observadas durante la inspeccion y prueba realizada, y sin perjuicio
de las verificaciones técnicas adicionales que puedan adelantarse, Se recomienda la intervencion
del sistema de refrigeracion del motor mediante la inspeccion del impeller de la bomba de agua
de mar, verificacién del termostato y limpieza de pasajes de refrigeracién, previo a cualquier
nueva prueba.

Se recomienda realizar una prueba de navegacion complementaria bajo el protocolo definido en
la seccion 9, basado en el manual de motores de Yamaha F200, con el tanque de combustible
propio previamente purgado y todos los subsistemas operando en su configuracién original sin
bypass de ningun componente.

Se recomienda el reemplazo de los filtros separadores de agua/combustible de ambos motores,
y filtro de combustible interno, con presentacion de los registros de mantenimiento
correspondientes.

Se recomienda la intervencion del sistema eléctrico de la consola, incluyendo organizacién del
cableado mediante arneses protegidos, terminacion adecuada de conductores con extremos
libres y fijacién de las baterias.

Se recomienda la modificacién de la sefalizacién, con el fin de contar con vinilo reflectivo grado
ingenieria conforme a la Resolucion 3100 de 2019, que sea verificable mediante prueba
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fotografica con fuente de iluminacién directa, y la revision y reparacion de la barra de luces de
alto brillo ubicada en la parte superior.

Elaborado por: Juan Sanchez

Ingeniero Mecanico

San Andrés Islas, Colombia — Marzo 18 2026
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GOBERNACION’DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE
SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA
SECRETARIA DE GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES

ACTA No. 03 DEL 20 DE MARZO DE 2026

VERIFICACION TECNICA - PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO BOTE AMBULANCIA

INFORMACION DEL CONTRATO

OBJETO

Mantenimiento, reparacién y puesta en
marcha de un bote ambulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas

CONTRATISTA A.T.V. PREMIUM S.A.S.
NIT 900.512.057-1
CONTRATO No. CO1.PCCNTR.8680230
PROCESO MC-SGR-0024-2025

FECHA DE INICIO

11 de diciembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION INICIAL

31 de diciembre de 2025

21 de enero de 2026 de acuerdo con la
prérroga No. 01 y acta de reinicio
TRESCIENTOS CUATRO MILLONES DIEZ
MIL PESOS ($304.010.000) M/CTE
Mantenimiento, reparacién y puesta en
marcha de un bote ambulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas.

Prérroga No. 01 al Contrato
CO1.PCCNTR.8680230, mediante la cual se
modifica la CLAUSULA CUARTA -
TERMINO DE EJECUCION, estableciendo
como nuevo plazo de ejecucion hasta el
veintiuno (21) de enero de 2026, contados a
partir del cinco (05) de enero de 2026, fecha
en la que se reinicia la ejecucién contractual.
6165 del 28 de octubre de 2025

PLAZO DE EJECUCION FINAL

VALOR CONTRATADO

OBJETO CONTRACTUAL

MODIFICACIONES CONTRACTUALES

CERTIFICADO DE DISPONIBILIDAD

PRESUPUESTAL
REGISTRO PRESUPUESTAL 7831 del 9 de diciembre de 2025
SUPERVISION Secretaria de Gestion de Riesgos de

Desastres

1. DESARROLLO DE LA DILIGENCIA

En el Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, siendo las
11:15 am del dia veinte (20) de marzo de 2026, se llevé a cabo diligencia de verificacion
técnica y prueba de navegacion de la embarcacion ambulancia denominada “RESCUE SAN
ANDRES ISLAND?, en la bahia de San Andrés Isla.

La presente diligencia se realizd con el propésito de verificar el estado de funcionamiento
de la embarcacion, en el marco del Contrato No. CO1.PCCNTR.8680230, cuyo objeto
corresponde al mantenimiento, reparacién y puesta en marcha de un bote ambulancia tipo
TAB de 32 pies de eslora en San Andrés Islas.

Previo al inicio de la prueba se realiz6 el abastecimiento del tanque principal de combustible
de la embarcacion con aproximadamente noventa (90) galones, procediéndose
posteriormente al zarpe desde el Muelle de Policia para la realizacién de la prueba de
navegacion en la bahia de San Andrés.

Durante la navegacioén se realizaron maniobras de incremento progresivo del régimen de
los motores hasta alcanzar aproximadamente 6.100 RPM, asi como maniobras posteriores
de reduccion de régimen y retorno al muelle.



2. HECHOS REGISTRADOS DURANTE LA PRUEBA
Durante el desarrollo de la prueba de navegacion se registraron los siguientes hechos:

Previo al zarpe se observo que el conector eléctrico correspondiente al faro de busqueda
rotatorio de 360° instalado en cubierta se encontraba expuesto, sin proteccién sellada frente
al ambiente marino.

Asi mismo, durante la revision del sistema de combustible se evidencié que el elemento
filtrante del separador de agua y combustible presentaba acumulaciéon de sedimentos y
coloracioén anormal, lo cual fue documentado mediante registro fotografico.

Posteriormente, durante la maniobra de navegacion a régimen elevado, se presento el
desprendimiento de tres (3) paneles de vidrio laterales de la cabina de la embarcacion, los
cuales se separaron del marco de la estructura.

De igual manera, durante la navegacion el sistema de monitoreo de los motores registro
alertas relacionadas con la temperatura del motor ubicado en el lado de babor, activandose
en el panel de instrumentos el aviso de sobrecalentamiento (OVERHEAT).

Durante el desarrollo de la prueba también se registraron coédigos de diagnéstico en los
sistemas electronicos de los motores, los cuales fueron identificados a través del sistema
de monitoreo instalado en la embarcacion.

Posteriormente, durante la maniobra de retorno al muelle, se presentaron intermitencias en
el suministro de combustible hacia los motores, situacion que dio lugar a la revision de las
lineas de combustible vy filtros durante la navegacién de retorno.

Una vez finalizada la prueba y al arribar al muelle, se realizé la lectura de cédigos de
diagnostico almacenados en los sistemas electronicos de los motores, quedando
registrados en el informe técnico elaborado por el profesional de ingenieria mecanica que
acompano la diligencia.

3. SOPORTE TECNICO

Los eventos registrados durante la presente diligencia fueron documentados por el
profesional de ingenieria mecanica que acompaind la prueba, quien elabord el
correspondiente informe técnico de inspeccion y bitacora técnica de navegacion, en los
cuales se describen de manera detallada los hallazgos observados durante la prueba, el
comportamiento de los sistemas evaluados y los cddigos de diagndstico registrados por los
motores.

Dichos documentos hacen parte integral del soporte técnico de la presente diligencia y se
anexan para los fines correspondientes.

4. EVIDENCIAS FOTOGRAFICAS Y AUDIOVISUALES

Durante el desarrollo de la diligencia se realizaron registros fotograficos y audiovisuales, en
los cuales se documentan diferentes momentos de la prueba de navegacion y los eventos
registrados durante la misma.

Entre estos registros se incluyen evidencias relacionadas con:

el abastecimiento de combustible de la embarcacion,
el estado de algunos componentes del sistema de combustible,
el desprendimiento de paneles de vidrio de la cabina,
capturas del sistema de monitoreo de los motores donde se evidencian alertas y
cbdigos de diagndstico,

e yregistros audiovisuales del comportamiento de los motores durante la navegacion.
Asi mismo, se deja constancia de que existen registros fotograficos y videos adicionales
disponibles a través del siguiente enlace digital:

https://gobernacionsanandres-

my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo sanandres gov co/ layouts/15/oned
rive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesqo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco0%2FD
ocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FL
ancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20mar
20%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4



https://gobernacionsanandres-my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FLancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20marzo%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4
https://gobernacionsanandres-my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FLancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20marzo%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4
https://gobernacionsanandres-my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FLancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20marzo%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4
https://gobernacionsanandres-my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FLancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20marzo%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4
https://gobernacionsanandres-my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FLancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20marzo%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4
https://gobernacionsanandres-my.sharepoint.com/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/_layouts/15/onedrive.aspx?id=%2Fpersonal%2Fgestiondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FDocuments%2FSecretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%20del%20Riesgo%2FLancha%20ambulancia%2FPruebas%20t%C3%A9cnicas%20del%2020%20de%20marzo%20de%202026&viewid=1c9db0d1%2D631a%2D4137%2D8cd9%2Dfd5963dad3c4

Fotografia 1.
Vista del area de popa de la embarcacion durante la diligencia de verificacion técnica,
evidenciando el sistema de combustible auxiliar y la instalacién del motor fuera de borda

Fotografia 2.
Pantalla del sistema de monitoreo del motor Yamaha donde se evidencia alerta de
sobrecalentamiento (“Overheat — Port Engine”) durante la prueba de funcionamiento de la
embarcacion.
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Fotografia 3.
Pantalla del sistema de monitoreo Yamaha durante la prueba operativa de la embarcacion,
evidenciando los parametros de funcionamiento del motor en tiempo real
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Fotografia 4.

Panel de control y monitoreo del sistema de propulsién Yamaha durante la ejecucién de la prueba
operativa de la embarcacion.
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Fotografia 5.
Pantalla del sistema de monitoreo del motor Yamaha donde se visualizan las revoluciones por
minuto (RPM) y parametros operativos durante la prueba de funcionamiento

‘ VIEW

Fotografia 6.
Pantalla del sistema digital Yamaha mostrando indicadores de combustible y parametros de
navegacion durante la verificacion técnica

5. CONSTANCIA

Se deja constancia de que la presente diligencia hace parte de las actividades de
verificaciéon técnica adelantadas por la supervision del contrato con el fin de constatar el
estado de funcionamiento de la embarcacion objeto contractual. En ese sentido, lo aqui
consignado corresponde exclusivamente al registro de los hechos observados durante la
prueba realizada y a la documentacion que se adjunta como soporte, sin que ello implique
aceptacion, recibo, aprobacién o certificacion de cumplimiento del objeto contractual por
parte de la entidad. Asi mismo, se deja constancia de que la presente diligencia no modifica
las condiciones contractuales ni los plazos establecidos en el contrato, ni constituye acto
de recibo del objeto contractual, asunto que debera evaluarse con fundamento en la
totalidad de los antecedentes técnicos y documentales que reposan en el expediente
contractual.



6. ANEXOS
Se anexan a la presente acta los siguientes documentos:

Informe técnico de inspeccion elaborado por el profesional de ingenieria mecanica.
Bitacora técnica de la prueba de navegacion.

Evidencias fotograficas de la diligencia.

Registros audiovisuales de la prueba de navegacion (mediante enlace digital).

WON =

GISELLE MANSANG CALVO
Secretaria de Gestion de Riesgos de Desastres
Supervisora del Contrato



INFORME TECNICO DE INSPECCION
TERCERA PRUEBA DE NAVEGACION — HALLAZGOS Y FALLAS

Embarcacion Ambulancia

Twin Yamaha F200 V6 — Gobernacién del Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa
Catalina

Viernes 20 de marzo de 2026 — San Andrés Islas, Colombia

1. OBJETO

El presente informe documenta los hallazgos técnicos y fallas identificadas durante la segunda
prueba de navegacion de la embarcacion ambulancia realizada el 20 de marzo de 2026 en la
bahia de San Andrés lIslas. El informe se limita a la descripcion técnica objetiva de cada falla
observada, su clasificacion y las causas técnicas posibles asociadas a cada una. No incluye
recomendaciones de intervencion.

2. CONDICIONES GENERALES DE LA PRUEBA

Parametro Detalle

Fecha Viernes 20 de marzo de 2026

Punto de zarpe Muelle de Policia, San Andrés Islas

Combustible Tanque principal de la embarcacion — 90 galones cargados en
Nene's Marina

Sistema de filtracion Filtros separadores de agua operativos — lineas correctamente
instaladas

Régimen maximo alcanzado 6.100 RPM (ambos motores)
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Parametro ‘ Detalle

Duracion efectiva de navegacion  Aproximadamente 32 minutos en régimen WOT + retorno a
régimen reducido

Consumo de combustible 10,5 galones totales
Motores operativos al zarpe Dos (2) — Motor babor (Port / izquierdo) y motor estribor
(Starboard / derecho)

3. HALLAZGOS IDENTIFICADOS PREVIO AL ZARPE

3.1 Conector eléctrico del faro de busqueda 360° — Sin sellado

Durante la inspeccidn visual previa al zarpe se constata que el conector de alimentacion eléctrica
del faro de busqueda rotatorio de 360°, instalado sobre la cubierta exterior de la embarcacion,
presenta el mazo de conductores y el conector expuesto a la intemperie sin ningun tipo de
proteccion sellada. El conector carece de cubierta protectora con clasificacion IP adecuada para
instalacién en cubierta expuesta a ambiente marino.

Causa técnica: La exposiciéon de conectores eléctricos sin sellado a ambiente marino salino
genera corrosién galvanica acelerada en los contactos metalicos del conector. Esto produce
incremento progresivo de la resistencia de contacto, caida de tension en el circuito de
alimentacion y eventual pérdida de continuidad eléctrica del dispositivo.

Figura 1. Conector de alimentacion del faro 360° expuesto sobre cubierta sin protecciéon sellada.
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3.2 Elemento filtrante del separador de agua/combustible — Estado de
saturacion

Durante la instalacion de las lineas de combustible se extrae el elemento filtrante del separador
de agua/combustible. El cartucho filtrante tipo papel plisado presenta coloracion amarillo-naranja
intensa con acumulacién visible de sedimentos y particulas en suspension atrapadas en el medio
filtrante.

Causa técnica: La coloracion y saturacion observadas son consecuencia de la acumulacién de
particulas solidas, residuos de oxidacion de las lineas de combustible y posibles contaminantes
procedentes del combustible almacenado. Un elemento filtrante en este estado presenta
restriccion de flujo que puede generar caida de presion en la linea de suministro aguas abajo del
filtro, afectando el caudal de combustible disponible para la rampa de inyectores.

LR e
LA

Figura 2. Elemento filtrante del separador de agua/combustible extraido — saturacién y coloracion anormal.

4. FALLAS IDENTIFICADAS DURANTE LA PRUEBA DE
NAVEGACION

4.1 Desprendimiento de vidrios laterales de la cabina (12:59 h — 6.100
RPM)

Durante la maniobra de potencia sostenida a 6.100 RPM se produce el desprendimiento y caida
de tres (3) paneles de vidrio laterales de la cabina de dimensiones similares. Los paneles se
separan del marco perimetral de la estructura de la cabina.

Causa técnica: El desprendimiento de paneles de vidrio bajo carga dinamica a régimen WOT es
atribuible a falla en el sistema de fijacién o sellado perimetral de los paneles. Las causas posibles
incluyen: aplicacion de sellante no apto para uso marino o deteriorado, tornilleria de fijacion del
marco insuficiente o con corrosion, e incompatibilidad entre el coeficiente de dilatacién térmica
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del marco de fibra de vidrio y el panel a la temperatura de operacién. Las vibraciones generadas
por los motores a régimen WOT actian como excitacion dinamica que acelera el fallo del sistema
de fijacion cuando este presenta debilitamiento estructural previo.

Figura 3. Vista interior de la cabina evidenciando ausencia de los paneles de vidrio laterales tras su desprendimiento.

4.2 Sobrecalentamiento motor babor (Port Engine) — Alarma OVERHEAT
(13:03 h)

Alas 13:03 h el sistema Command Link Plus activa la alarma critica de sobrrecalentamiento para
el motor babor (Port Engine), desplegando el mensaje: "OVERHEAT: Port Engine. Stop engine.
Check Cooling Water Inlet for Restrictions." Simultaneamente se activan los testigos de Check
Engine y Oil Temp en el panel de instrumentos.

Causa técnica: La alarma OVERHEAT del sistema Yamaha Command Link Plus se activa
cuando el termo sensor del bloque motor supera el umbral de temperatura critica establecido por
el fabricante. En el Yamaha F200 V6, las causas técnicas posibles de sobre calentamiento son:
caudal insuficiente de agua de refrigeracion por deterioro del impeller de la bomba de agua de
mar, termostato trabado en posicion cerrada impidiendo la circulacién del refrigerante,
obstruccién de los pasajes de agua de refrigeracion internos del bloque o la culata, o falla de la
bomba de agua de mar por desgaste de la carcasa. La activaciéon simultanea del testigo Oil Temp
indica que la temperatura del aceite lubricante también superd su umbral de alerta, lo cual es
consecuencia directa del sobrecalentamiento del bloque motor: al elevarse la temperatura del
bloque, el aceite pierde viscosidad y su temperatura aumenta por transferencia de calor.
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Figura 4. Alarma OVERHEAT Port Engine activa en el Command Link Plus. RPM motor babor: 800, motor estribor:
3.100.

Figura 5. Testigos activos: Check Engine (icono motor en rojo) y Oil Temp — Motor babor (Engine B) en fondo rojo
— condicion critica.
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4.3 Cédigo de diagnostico 46 — Motor babor / Port Engine (Hard Code,

13:03 h)

Cddigo

Motor afectado
Tipo de cddigo
Sistema

Significado

Causas técnicas posibles

AWARNING
Figura 6. Pantalla TROUBLE CODES del Command Link Plus — Code PORT 46.

Campo \ Descripcion

46

Motor babor (Port Engine / Motor izquierdo)

Hard Code — queda almacenado en la memoria EEPROM del ECM
Sistema de alimentacion eléctrica al sistema EFI (relé de alimentacion)

El ECM detecta que el voltaje de suministro al circuito del relé del
sistema de inyeccion electronica (EFI) esta fuera del rango nominal de
operacioén (12—14 V DC)

Falla del regulador/rectificador de carga — Estator de carga
deteriorado — Bateria con capacidad insuficiente o en mal estado —
Circuito abierto o cortocircuito en el arnés de alimentacién del relé EFI
— Corrosion en terminales de bateria generando caida de tension

Nota técnica: La presencia del Cddigo 46 simultaneo a la alarma OVERHEAT del mismo motor
establece una condicion donde el sistema de alimentacion eléctrica del modulo de inyeccion no
esta operando dentro de sus parametros nominales. Una alimentacion eléctrica deficiente al ECM
puede afectar la operacion de la bomba de combustible de alta presién y los actuadores del
sistema de inyeccion, generando mezclas aire-combustible incorrectas que contribuyen al
aumento de temperatura del bloque por combustién incompleta.
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4.4 Emision de humo blanco — Motor babor (13:04 h)

A las 13:04 h se registra visualmente la emisidon de humo blanco denso proveniente del motor
babor (Port Engine) durante la maniobra de aproximacion al Cayo Acuario.

Figura 7. Captura extraida de video (60 fps) evidenciando emisién de humo blanco en el motor babor.

Causa técnica: La emision de humo blanco denso en un motor de 4 tiempos es indicativa del
ingreso de agua o refrigerante liquido al interior de la camara de combustién, donde es
vaporizado durante el ciclo de combustion y expulsado como vapor de agua (humo blanco) por
el escape. En el contexto de un evento de sobre calentamiento previo, las causas técnicas
posibles son las siguientes.

La falla de la junta de culata (head gasket) por deformacion térmica: el sobre calentamiento
produce dilatacién diferencial entre la culata de aluminio y el bloque, comprometiendo el sellado
de la junta multicapa de acero, lo que permite el paso de agua de refrigeracion hacia la camara
de combustion.

La fisura en la culata por choque térmico (thermal shock): cuando un motor sobrecalentado entra
en contacto con agua de refrigeracion fria, el gradiente térmico subito puede generar fisuras en
la culata de aluminio, constituyendo una via de ingreso de agua hacia los cilindros. En ambos
casos se trata de dafio mecanico interno activo del motor.

4.5 Falla en el suministro de combustible por contaminacién de mangueras
(13:09 h)

Durante la maniobra de retorno al muelle a régimen por debajo de 2.600 RPM, el sistema de
combustible presenta falla en el suministro a ambos motores. Durante la revision de las lineas
se constatan residuos de combustible con coloraciéon anormal en las mangueras, indicativa de
presencia de sedimentos o agua en el combustible que circulaba por las mismas.
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Causa técnica: Las mangueras de combustible actian como reservorio de los sedimentos y
contaminantes que no fueron retenidos por el elemento filtrante del separador (ya saturado, como
se documento en la seccion 3.2). Al operar a bajo régimen con menor caudal de combustible, los
sedimentos en suspension tienden a depositarse y pueden generar obstruccion parcial del flujo
en los puntos de menor diametro del circuito (filtros inline, boquillas de inyectores). El color
anormal de los residuos es consistente con oxidacién de las paredes internas de las mangueras
o con la presencia de agua emulsionada en el combustible.

5. CODIGOS DE DIAGNOSTICO — ESCANEO POST-PRUEBA
MOTOR ESTRIBOR

Al arribar al Muelle de Policia (13:32 h), se realiza el escaneo diagnéstico del motor estribor
(Starboard Engine / Motor derecho) mediante el Command Link Plus. El escaneo registra tres (3)
cédigos almacenados como hard codes en la memoria del ECM.

Figura 8. Display Command Link Plus mostrando testigo Check Engine activo (icono motor en rojo) en motor estribor
durante la maniobra de retorno.

Cédigo Motor / Sistema Descripcion técnica
Banco
28 Motor estribor  Interruptor de Hard El ECM no recibe confirmacion de
(Starboard) posicion de cambio Code  posicién neutra del selector de marcha
(Shift Position dentro del rango de voltaje esperado.
Switch) Causas posibles: arranque con
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Motor /
Banco

Descripcion técnica

71 Motor estribor  Sensor de posicion Hard
(Starboard) arbol de levas de Code
— Banco admisién — Banco
estribor estribor (CMP

Sensor STBD INT)

72 Motor estribor  Sensor de posicidon Hard
(Starboard) arbol de levas de Code
— Banco admision — Banco
babor babor (CMP Sensor
PORT INT)

transmision fuera de posicion neutra,
desajuste del cable de cambios (shift
cable) que impide la activacion correcta
del switch en neutro, o falla eléctrica del
interruptor.

La senal del sensor de posicion del arbol
de levas de admisién del banco de
estribor esta fuera del rango esperado por
el ECM o es ausente. Este sensor informa
al ECM la posicién angular del arbol de
levas para sincronizar el encendido y la
inyeccion con el ciclo de cada cilindro.
Causas posibles: falla eléctrica en el
arnés del sensor (conector oxidado,
conductor interrumpido), falla del sensor
CMP propiamente, o sefial de referencia
incorrecta proveniente del sensor de
posicion del cigliefal (CKP).

Idéntico al Codigo 71 pero
correspondiente al banco de babor del
motor estribor. La activacién simultanea
de los cddigos 71 y 72 en el mismo motor
indica anomalia en ambos sensores CMP
o en la sefial de referencia comun (sensor
CKP) que los alimenta. Es consistente
con el ruido tipo cascabeleo (knock /
detonacién) y la variacion irregular de
RPM registrados durante la maniobra de
retorno: una senal de posicién de arbol de
levas errénea genera desincronizacion del
encendido respecto al ciclo del piston,
produciendo ignicién fuera de fase que se
manifiesta acusticamente como
cascabeleo.

Nota técnica — Cddigos 71 y 72 simultaneos: La presencia simultanea de ambos cédigos de
sensor CMP en el mismo motor puede tener origen en una falla eléctrica comun, como un fallo
del sensor CKP (ciguefal) que provee la sefial de referencia base para ambos sensores de arbol
de levas, o una falla en el suministro de voltaje de referencia (5V) que el ECM envia a ambos
sensores. Esta condicion es ademas coherente con el Codigo 46 registrado en el motor babor,
donde ya se evidenciaba anomalia en el sistema de alimentaciéon eléctrica del tren EFI,
sugiriendo un deterioro general del sistema eléctrico de la embarcacion que afecta ambos

motores.
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6. RESUMEN CONSOLIDADO DE HALLAZGOS Y FALLAS

# | Hallazgo / Falla

1

10

11

Conector faro 360° sin sellado IP —
exposicién a ambiente marino

Elemento filtrante separador
combustible saturado

Desprendimiento de 3 paneles de
vidrio lateral de cabina a 6.100 RPM

Alarma OVERHEAT — Testigos
Check Engine + QOil Temp activos

Cédigo 46 — Anomalia voltaje
alimentacion sistema EFI

Emision de humo blanco por
escape del motor babor

Falla suministro combustible por
contaminaciéon en mangueras

Testigo Check Engine intermitente +
variacion de RPM + cascabeleo

Cadigo 28 — Shift Position Switch
fuera de rango

Cdédigo 71 — Sensor CMP banco
estribor fuera de rango

Cdédigo 72 — Sensor CMP banco
babor fuera de rango

Motor / Sistema

Eléctrico / Cubierta

Sistema de
combustible

Estructura / Cabina

Motor babor (Port)

Motor babor (Port)

Motor babor (Port)

Ambos motores

Motor estribor
(Starboard)

Motor estribor
(Starboard)

Motor estribor
(Starboard)

Motor estribor
(Starboard)

\ Hora

Pre-
zarpe

Pre-
zarpe
12:59 h
13:03 h
13:03 h
13:04 h
13:09 h
13:30 h
13:32 h

13:32 h

13:32 h

Tipo

Hallazgo

Hallazgo

Falla estructural

Alarma critica

Hard Code — Critico

Dafio interno activo

Falla operativa

Sintoma mecanico

critico

Hard Code —
Advertencia

Hard Code — Critico

Hard Code — Critico

Ingeniero Mecanico — Supervisor Técnico
San Andrés Islas, Colombia — 20 de marzo de 2026
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BITACORA TECNICA DE INSPECCION
TERCERA PRUEBA DE NAVEGACION

Embarcacion Ambulancia

Twin Yamaha F200 V6 — Gobernacion del Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa
Catalina

Viernes 20 de marzo de 2026 — San Andrés Islas, Colombia

1. OBJETO

El presente documento registra en formato de bitacora técnica los eventos, hallazgos y cédigos
de diagnéstico identificados durante la segunda prueba de navegacion de la embarcacion
ambulancia. La prueba fue disefada con base en los parametros operativos establecidos en el
manual del fabricante Yamaha para los motores F200 V6, con el propdsito de evaluar el
comportamiento de los sistemas de propulsion bajo condiciones de carga sostenida. El presente
informe documenta exclusivamente los hechos y hallazgos de esta segunda prueba, sin
referencia a eventos de pruebas anteriores.

2. CONDICIONES PREVIAS A LA PRUEBA

10:00 h — Abastecimiento de combustible | Nene's Marina

Se realiza el llenado del tanque de combustible principal de la embarcacion con
aproximadamente noventa (90) galones de combustible fresco en las instalaciones de Nene's
Marina. Se toma evidencia fotografica del proceso de abastecimiento. En esta oportunidad, a
diferencia de la prueba anterior, la prueba se realiz6é con el tanque de combustible propio de la
embarcacion y con el sistema de filtracion operativo.

11:00 h — Traslado y preparativos | Muelle de Policia
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La embarcaciéon es trasladada al Muelle de Policia, punto de zarpe de la prueba. Durante la
inspeccion visual previa al zarpe se identifica el primer hallazgo técnico de la jornada.

Hallazgo — Conector de luz de busqueda 360° expuesto:

Se constata que el conector eléctrico del faro de busqueda rotatorio de 360° instalado sobre la
cubierta presenta el mazo de conductores y el conector expuesto a la intemperie, sin proteccion
sellada ni cubierta aislante. En ambiente marino salino, un conector de alimentacioén eléctrica sin
sellado IP adecuado esta sujeto a corrosion galvanica acelerada en los contactos, lo que puede
derivar en resistencia de contacto elevada, pérdida de continuidad del circuito y eventual fallo del
dispositivo.

Figura 1. Conector eléctrico del faro de busqueda 360° expuesto sin proteccion sellada.

11:15 h — Instalacién del sistema de combustible

Se procede a la instalacion correcta de las lineas de combustible desde el tanque principal de la
embarcacion, enrutandolas a través de los filtros separadores de agua de ambos motores.
Durante este proceso se documenta el estado de los filtros separadores.

Hallazgo — Estado del filtro separador de agua/combustible:

El elemento filtrante extraido del filiro separador presenta coloracién amarillo-naranja con
acumulacion de sedimentos visible. El elemento filtrante tipo cartucho con nucleo de papel
plisado muestra saturacion de particulas en suspension. Este estado del elemento es consistente
con un filtro que ha operado con combustible contaminado y/o ha superado su intervalo de
reemplazo recomendado.
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Figura 2. Elemento filtrante del separador de agua/combustible extraido — saturacién y coloracién anormal
evidentes.

El proceso de instalacion y acondicionamiento de las lineas de combustible tomé
aproximadamente una (1) hora.

3. DESARROLLO CRONOLOGICO DE LA PRUEBA

12:30 h — Zarpe

Se inicia la prueba de navegacion desde el Muelle de Policia. Los motores son puestos en
marcha y se inicia la secuencia de calentamiento gradual conforme al protocolo establecido.

12:36 h — Incremento de régimen a régimen WOT

Se incrementan las revoluciones de forma progresiva. Motor izquierdo (babor / Port): 5.500 RPM.
Motor derecho (estribor / Starboard): 4.100 RPM. Las RPM se estabilizan posteriormente en un
rango entre 5.800 y 6.100 RPM en ambos motores, esta primera maniobra de exigencia dura
hasta las 12.46.

12:48 h — Reduccion de régimen por aproximacion a banco de arenas

Se reduce el régimen de ambos motores por un periodo de tres (3) minutos aproximadamente
para realizar maniobras de alejamiento de un banco de arenas. Durante este periodo se observan
temperaturas de bloque estables en ambos motores, sin activacion de alertas en el Command
Link Plus.
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12:49 h — Segunda maniobra de potencia sostenida a 6.100 RPM

Se ejecuta una segunda maniobra de potencia constante a 6.100 RPM con duracion aproximada
de diez (10) minutos, hasta las 12.59.

4. EVENTOS DE FALLA — REGISTRO CRONOLOGICO

12:59 h — EVENTO 1: Desprendimiento de vidrios laterales de la cabina

Durante la maniobra de potencia sostenida a 6.100 RPM se produce el desprendimiento y caida
de tres (3) vidrios laterales de la cabina de la embarcacién de dimensiones similares entre si. Los
vidrios se desprenden de su marco/sellado perimetral. Como consecuencia inmediata, el régimen
es reducido a 600 RPM y la prueba es interrumpida momentaneamente.

Significado técnico: El desprendimiento de los vidrios laterales bajo condiciones de vibracion y
carga dinamica a régimen WOT es indicativo de una falla en el sistema de fijacion o sellado
perimetral de los paneles de vidrio. Las posibles causas incluyen: sellado con silicona no marine-
grade deteriorada o de aplicacion deficiente, marcos de fijacion con tornilleria insuficiente o
corroida, o incompatibilidad entre el coeficiente de expansion térmica del marco de fibra de vidrio
y el vidrio a las temperaturas de operacion. Este hallazgo evidencia ademas una condicion de
riesgo estructural para los ocupantes de la cabina en condiciones de operacion de emergencia
con régimen alto.

Figura 4. Vista interior de la cabina evidenciando la ausencia de los vidrios laterales tras el desprendimiento.
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13:00 h — EVENTO 2: Activacion de alerta de temperatura en motor izquierdo
(Port)

Casi simultaneamente al evento anterior, el sistema Command Link Plus registra el incremento
de temperatura del motor izquierdo (Port Engine / Motor Babor), con activacion del indicador de
temperatura en el display. En este punto el motor contintia en operacion a régimen reducido.

13:03 h — EVENTO 3: Alarma de sobrrecalentamiento motor izquierdo —
OVERHEAT Port Engine

El sistema Command Link Plus activa la alarma critica de sobrrecalentamiento (OVERHEAT)
para el motor izquierdo (Port Engine). El display despliega el mensaje: "OVERHEAT: Port Engine.
Stop engine. Check Cooling Water Inlet for Restrictions." Simultaneamente se activan dos (2)
testigos adicionales en el panel de instrumentos: Check Engine (motor con signo de exclamacion)
y Oil Temp (temperatura de aceite). El sistema solicita apagado inmediato del motor afectado.

Figura 5. Alarma OVERHEAT — Port Engine activa en el Command Link Plus. RPM motor izquierdo: 800, motor
derecho: 3.100.
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Figura 6. Panel de instrumentos mostrando testigos activos: icono de motor (Check Engine) en rojo e icono de
temperatura de aceite (Oil Temp) — motor babor (Engine B) en fondo rojo indicando condicion critica.

13:03 h — EVENTO 4: Cédigo de diagndstico 46 — Motor babor (Port)

El Command Link Plus registra y despliega en la pantalla de TROUBLE CODES el Cdédigo 46
correspondiente al motor de babor (Port Engine). Este cddigo es clasificado como hard code,
guedando almacenado en la memoria del ECM.
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Figura 7. Pantalla TROUBLE CODES del Command Link Plus mostrando Code PORT 46.

CODIGO  SISTEMA SIGNIFICADO TECNICO SEVERIDAD
CcODIGO Sistema de carga / Voltaje de alimentacion al sistema EFI (relé) HARD CODE
46 Alimentacién EFI anormal. El ECM detecta que el suministro — Critico

de tension al sistema de inyeccion
electronica de combustible esta fuera del
rango nominal (12—14 V DC). Causas
asociadas: falla del regulador/rectificador de
carga, bateria con capacidad insuficiente o
en mal estado, falla del estator de carga,
circuito abierto o cortocircuito en el arnés
de alimentacion del relé EFI.

Contexto técnico del Cédigo 46: Este cddigo indica que el sistema de alimentacion eléctrica del
moddulo de inyeccion electronica no esta recibiendo el voltaje correcto. En condiciones de
sobrecalentamiento simultaneo, la combinacion Cédigo 46 + alarma OVERHEAT sugiere una
cadena de falla donde la degradacion del sistema de carga eléctrica pudo haber afectado el
funcionamiento de la bomba de agua de refrigeracién (que es eléctrica en los sistemas de
circulacion auxiliar) o bien ambas fallas coexisten de forma independiente como producto del
deterioro general del sistema eléctrico de la embarcacion.

13:04 h — EVENTO 5: Emisiéon de humo blanco en motor izquierdo

Durante la maniobra de aproximacion al Cayo Acuario para intentar fondear, se registra
visualmente la emisién de humo blanco proveniente del motor izquierdo (Port Engine).

Figura 8. Captura de video (60 fps) mostrando emisién de humo blanco en el motor izquierdo.
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Significado técnico del humo blanco en motor fuera de borda 4 tiempos: La emision de humo
blanco denso en un motor de 4 tiempos es indicativa de ingreso de agua o refrigerante al sistema
de combustion. Las causas mas probables en el contexto de un evento de sobre calentamiento
previo son: falla de la junta de culata (head gasket) por deformacién térmica, permitiendo el paso
de agua de refrigeracion hacia la camara de combustion; fisura en la culata por choque térmico
(thermal shock) consecuencia del sobrecalentamiento; o ingreso de agua de mar por el sistema
de refrigeracion hacia los cilindros. Esta condicion representa un dafo interno activo del motor y
es una de las consecuencias mas graves de un evento de sobrecalentamiento sostenido.

13:04-13:09 h — Fondeo temporal y descenso de temperatura

Se intenta fondear en el Cayo Acuario sin lograrse de forma adecuada. Durante el periodo de
fondeo de aproximadamente cinco (5) minutos, con los motores a régimen minimo (debajo de las
100 rpm), la temperatura del motor afectado desciende y el testigo de sobrecalentamiento
desaparece del display. Se decide retornar al Muelle de Policia.

5. MANIOBRA DE RETORNO — FALLA DEL SISTEMA DE
COMBUSTIBLE

13:07-13:23 h — Falla en el suministro de combustible

Durante la maniobra de retorno al muelle a régimen constante por debajo de 2.600 RPM en
ambos motores, a las 13:09 el sistema de combustible comienza a presentar fallas en el
suministro. El mecanico presente atribuye la falla al paso de combustible contaminado
(remanente en las mangueras) hacia el sistema de inyeccion en el momento de la operacién. Se
toma la decision de revisar y limpiar las lineas de combustible y los filtros internos de ambos
motores de forma alternada mientras se contintda la aproximacion al muelle.

13:11 h — Apagado motor derecho (Starboard). Limpieza de linea de combustible y filtro interno.
Maniobra de acercamiento continuada con motor izquierdo unicamente.

13:23 h — Finalizacién de limpieza motor derecho y reinicio de operacion.

13:24 h — Apagado motor izquierdo (Port). Revision de linea de combustible y filtro interno. Se
constatan residuos de combustible con coloracidn anormal indicativa de contaminacion.
Maniobra continuada con motor derecho Unicamente.

13:28 h — Finalizacion de proceso. Apagado motor derecho. Operacion con motor izquierdo a
3.200 RPM.

13:30 h — EVENTO 6: Check Engine en motor derecho + variacién de RPM +
cascabeleo

Al solicitar el encendido del motor derecho (Starboard Engine), el sistema activa el testigo de
Check Engine (intermitente / parpadeante) en el display. Simultdaneamente se registran dos
sintomas mecanicos adicionales: variacion irregular de las RPM del motor derecho sin
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intervencion del acelerador (hunting / inestabilidad de régimen), y un ruido mecanico tipo
cascabeleo identificado tanto por el inspector técnico como por el mecanico presente.

Figura 9. Display Command Link Plus mostrando testigo Check Engine (icono motor en rojo) activo en motor
derecho, con iconos de temperatura de agua y temperatura de aceite en estado de monitoreo.

Significado técnico del cascabeleo (detonacion / knock): El ruido tipo cascabeleo (pinging /
knocking) en un motor de 4 tiempos con inyeccion electronica corresponde al fendmeno de
detonacion anormal (knock), definido como la ignicidon espontanea y no controlada de la mezcla
aire-combustible antes del frente de llama del encendido normal. Este fendmeno genera ondas
de presidén que producen el ruido caracteristico y someten a los pistones, bielas y cojinetes a
esfuerzos mecanicos ciclicos que exceden los valores de disefio. Las causas mas probables en
el contexto de esta prueba incluyen: combustible contaminado con octanaje insuficiente llegando
a los inyectores, temperatura de bloque elevada por el evento de sobrecalentamiento previo, o
mezcla aire-combustible incorrecta por sefal deficiente del sensor de posicion del acelerador
(TPS) o sensor de presion del multiple (MAP).

6. CODIGOS DE DIAGNOSTICO — ESCANEO POST-PRUEBA
MOTOR DERECHO

Al arribar al Muelle de Policia a las 13:32 h, se realiza el escaneo diagnostico del motor derecho
(Starboard Engine) mediante el Command Link Plus. El escaneo arroja tres (3) cddigos de
diagnéstico registrados como hard codes en la memoria del ECM:
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cODIGO SISTEMA SIGNIFICADO TECNICO SEVERIDAD

CcODIGO Interruptor de posicién Falla en la senal del interruptor que indica HARD CODE
28 de cambio (Shift al ECM la posicién del selector de marcha — Advertencia
Position Switch) (neutro, avante, atras). El ECM no puede

confirmar con certeza la posicion de la

transmision. Causas asociadas: arranque

con la transmision fuera de la posicion

neutra correcta, desajuste del cable de

cambios (shift cable) que impide que el

switch quede en la posicidn central de

neutro, o falla eléctrica del propio

interruptor. Es el cddigo mas frecuente en

los Yamaha F200 y en la mayoria de casos

se resuelve con el ajuste del cable de

cambios.
CODIGO  SISTEMA SIGNIFICADO TECNICO SEVERIDAD
cODIGO Sensor de posicion del Sefial del sensor de posicion del arbol de HARD CODE
71 arbol de levas de levas de admision del banco de estribor — Critico
admision — banco fuera de rango o ausente. Este sensor
estribor (Cam Position informa al ECM la posicién angular exacta
Sensor STBD INT) del arbol de levas para sincronizar el

encendido y la inyeccién con el ciclo de
cada cilindro (sincronismo de distribucién).
Una sefial incorrecta de este sensor puede
causar: encendido fuera de fase, inyeccion
asincroénica, pérdida de potencia, y es
consistente con el ruido tipo cascabeleo
registrado durante la maniobra de retorno.

CcODIGO SISTEMA SIGNIFICADO TECNICO SEVERIDAD
CcODIGO Sensor de posicién del Idéntico al Cdédigo 71 pero correspondiente HARD CODE
72 arbol de levas de al banco de babor del motor. La presencia — Critico

admisién — banco simultanea de los cddigos 71y 72 en el

babor (Cam Position mismo motor indica que ambos sensores

Sensor PORT INT) de posicion de arbol de levas (o la sefal del

sensor del ciglefal que les sirve de
referencia) presentan anomalia. Esto puede
ser consecuencia de: falla eléctrica en el
arnés de sensores (conexiones oxidadas o
conductores dafiados por las maniobras de
limpieza del sistema de combustible), falla
del sensor de posicion del ciguefial (CKP)
que genera la sefial de referencia para
ambos sensores de arbol de levas, o
contaminacion de los sensores por aceite o
residuos de combustible durante la
intervencioén. La presencia simultanea de
ambos codigos también es consistente con
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una falla de suministro eléctrico comun a
ambos sensores, lo cual vincula estos
cédigos con el Cédigo 46 (anomalia en la
alimentacion al sistema EFI) registrado en
el motor izquierdo.

7. RESUMEN DE EVENTOS Y HALLAZGOS

Hora

11:00 h

11:15h

12:59 h

13:00 h

13:03 h

13:03 h

13:04 h

13:09 h

13:30 h

13:32 h

13:32 h

13:32 h

Evento / Hallazgo

Conector faro 360° expuesto sin sellado

P

Elemento filtrante separador
combustible saturado

Desprendimiento 3 vidrios laterales de

cabina a 6.100 RPM

Alerta temperatura motor izquierdo

(Port)

Alarma OVERHEAT Port Engine —

Sistema afectado

Eléctrico / lluminacion

Sistema de combustible

Estructura / Cabina

Refrigeracion

Refrigeracion / ECM

Testigos Check Engine + Oil Temp

Cddigo 46 — Port Engine (Hard Code)

Emisién humo blanco motor izquierdo

Falla suministro combustible —

Sistema de carga / EFI

Motor / Combustion

Sistema combustible

contaminacion en mangueras

Check Engine + variacion RPM +
cascabeleo motor derecho

Cdédigo 28 — Starboard Engine (Hard

Code)

Cdédigo 71 — Starboard Engine (Hard

Code)

Cdédigo 72 — Starboard Engine (Hard

Code)

Motor / Distribucion

Shift Position Switch

Sensor arbol de levas
STBD

Sensor arbol de levas
PORT

Clasificacion

Hallazgo
estructural

Hallazgo
mantenimiento

Falla estructural

Alerta temprana

Alarma critica

Hard Code —
Critico

Dafo interno activo
probable

Falla operativa

Sintoma mecanico
critico

Hard Code —
Advertencia
Hard Code —
Critico

Hard Code —
Critico
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8. CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Al finalizar la prueba se registra un consumo total de combustible de diez punto cinco (10,5)
galones durante la operacion, que incluyé aproximadamente treinta y dos (32) minutos de
navegacion en régimen WOT vy el trayecto de retorno al muelle con régimen reducido. Este dato
queda registrado como referencia de la operacion realizada.

Ingeniero Mecanico — Supervisor Técnico
San Andrés Islas, Colombia — 20 de marzo de 2026
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DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES, . Y-
PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA 03-10-2016 FO-AP-GD-01
FORMATO Version: Pagina
MEMORANDO 01 1de2
cODIGO 2800 CONSECUTIVO | 026
FECHA |07 de Abril del 2026
PARA CHARLES LIVINGSTON CARGO | Gobernador (e) _
SECRETARIA DE GESTION
DE GISELLE MANSANG CALVO CARGO DE RIESGO Y DESASTRES
Respuesta a memorando No. 034- Solicitud de Informacién de [a Jancha
ASUNTO ambulancia

Cordial saludo,

En primer lugar, es imporiante sefalar que este asunto ya fue atendido y respondido
previamente mediante el Memorando No. 0558 del 25 de marzo de 2026 al sefior
gobernador NICOLAS GALLARDO VASQUEZ. En el documento se brindd una
respuesta clara, suficiente y de fondo frente a los aspectos consultados, razén por la
cual se reitera en esta oportunidad lo alll expuesto.

En dicho pronunciamiento se indicd expresamente que el documento denominadc
“Protocolo de Operacion {Documento de Referencia)”’ fue elaborado Uinicamente
como una guia técnica general de cardcter referencial, sustentada en las
especificaciones técnicas de los estudios previos del contrato y en la Norma Técnica
Colombiana NTC 4938:2001 del ICONTEC, aplicable a ambulancias maritimas. No
obstante, se dejd claramente establecido que dicho documento:

« Tiene carécter referencial y no vinculante,

« No constituye habilitacion del servicio;

= No implica certificacion de Bﬁeratividad' de [a embarcacidn; y
» No define el esquema institucional de operacion.

Asimismo, en la respuesta ya emitida se precisé que la definicion del modelo operativo,
la asignacion de personal y recursos, asi como la determinacién de la autoridad
responsable de la prestacion del servicio, carresponde a las instancias administrativas
y sectoriales competentes, en el marco de sus funciones y del manual de contratacion
vigenie. Igualmente, se advirtio que la aprobacién de procedimientos o profocolos
institucionales exigibles no corresponde a la jefatura de la cartera, sino al Comité de
Calidad, motivo por el cual no es posible conferir al documento referido un alcance
distinto al estrictamente técnico y crientador.

De igual forma, se reitera que, desde la supervision contractual, a la fecha no se ha
realizado la entrega oficial del bien en condiciones de funcionamiente, conforme al
objeto contractual, y que en las pruebas {écnicas adelantadas se evidenciaron multiples
situaciones relevantes, entre ellas:

. k]
« Sobrecalentamiento en uno de los motores;

.
+ Aclivacion de alarmas criticas del sistema;
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» Cddigos de falla en el sistema de inyeccién electrénica;

« Emision de humo ascociada a posibles afectaciones internas del motor;
« Fallas en el sistema de combustible; y

« Desprendimiento de elementos estructurales durante la navegacion.

En consecuencia, ya se dejd establecido en el precedente administrativo antes citado
que la embarcacion no cumple actualmente con los parametros técnicos
requeridos para su operacién segura, razén por |2 cual no ha sido posible emitir recibo
a satisfaccion, ni mucho menos auforizar o dar por habilitada su entrada en
funcionamiento.

Por lo anterior, y en atencidn a que la materia consultada ya fue respondida de manera
formal, clara y suficiente en el memorando previamente referido, me permito reiterar
integralmente el contenido de dicha respuesta, la cual conserva plena vigencia y
constituye el antecedente administrativo aplicable al presente asunto.

Finalmente, se recuerda respetuosamente que cualquier sventual puesta en
funclonamiento del servicio debera estar precadida, como ya se indico en la respuesta
anterior, de:

» La verificacion técnica de la embarcacion en condiciones operativas;
« La enirega formal por parte del contratista; y

» La definicién institucional del esquema de operacion por las autoridades
competentes.

Lo anterior, en garantfa de la seguridad del servicio, la proteccion de los usuarios y el
debido cumplimiente del ohjeto contractual

SAAA

GISELLE-MANSANG CALVOQ.
Secretaria de Gestion de Riesgos de Desastres.




-]

gyt S
2,
£

SECRETARIA DE GESTION DEL RIESGO | .'D_EPARTAMENTD ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA
CATALINA  Prolocolo de Operacién — Lancha Ambulancia TAB 32

A ADVERTENCIA INSTITUCIONAL — ESTADO ACTUAL DE LA EMBARCACION

El presente documento constituye un protocolo de operacion GEN ERICO Y SUGERIDO, e_laborgdo porla
Secretaria de Gestion del Rlesgo de la Gobernaclon del Archipielago de San Andrgs. ProwEiencla y Santa
Catalina, en respussta a solicitud formal dei Despacho del Gobernador. Su vigencia operativa quedara
supaditada a la entrega formal y a satisfaccion de la embarcacion por parte del contratista, y a su adopcion
institucional por la auteridad competents,

A LA FECHA DE ELABORACION DE ESTE DOCUMENTG (MARZO DE 2026}, LA LANCHA
AMBULANCIA «RESCUE SAN ANDRES ISLAND» NO HA SIDO RECIBIDA A SATISFACCION POR LA
ENTIDAD CONTRATANTE. EL CONTRATISTA INCUMPLIO LA FECHA DE ENTREGA PACTADA (21 DE
ENERO DE 2026) Y LA EMBARCACION PRESENTA FALLAS TECNICAS CRITICAS DOCUMENTADAS
EN TRES (3) PRUEBAS DE NAVEGACION, QUE IMPIDEN SU OPERACION SEGURA COMO UNIDAD
DE EMERGENCIAS MEDICAS. .

Hallazgos criticos documentados: (1) Scbrecalentariento de ambos motores en dos pruebas. (2) Dafio
interno activo en motor babor: emision de humo blanco, posible falla de junta de culata, codigo Hard Code 46
(falla EFI). (3} Codigos Hard Code criticos en motor estribar: 71 y 72 {(sensores CMP), posible falla sensor
CKP. {4) Desprendimiento de paneles de vidrio de la cabina a regimen WOT. (5) Sistema electrico
deteriorado; cableado sin ameses, batferlas sin sujecion. (6) Filtros de combustible saturados. (7)-
Senalizacion no conforme a la Resolucion 3100 de 2019, {8) Barra de liices de emergencia con
funcionamiento parcial. u

Fuenle: Informe Ternico de Inspeccion No. 2 (17 de marzo de 2026) e informe Tecnico de Inspeccion No. 3 — Tercera

Prueba de Navegacion {20 da marzo de 2028). Elaborados por el Ingenfero Macahico supervisor facnico designado,

)
,‘.l

it

MLt e,

1. OBJETO

Establecer los lineamientos, responsabilidades y procedimientos operatives para [a prestacion del
servicio de transporte asistencial basico {TAB) en la Lancha Ambulancia de la Secretaria de
Gestion del Riesgo del Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina,

garantizando la seguridad del paciente, [z tripulacién y la embarcacién en el entorno marino del
archipiélago.

2. ALCANCE

El presente protocolo aplica a todos las funcionarios, iripulantes y fnersonal de salud vinculados al
servicio de la Lancha Ambulancia TAB, en [as siguientes modalidades de operacién:

- Traslados primarios: atencion y transporte de pacienies desde el sitio del evento hasta el
hospital o unidad de salud mas cercana. )

« Traslados secundarios: transporte intém'lunicipal entre islas (San Andrés — Providencia y
Santa Calalina) de pacientés que requieren atencién en unt nivel superior de compiejidad.

= Rescate acuatico: respuesta a emergencias en el mar, plai/as. rauelles, arrecifes y zonas
costeras del archipiglago.

» Apoyo en emergencias costeras y en muelle: traslado desde puntos de atraque y zonas
riberefias hacia centros asistenciales. ; ’

) at
3. MARCO NORMATIVO Y REFERENCIAL

]
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NORMA / INSTRUMENTO * DESCRIPCION

Ministerio de Salud y Proteccién Soclal — define condiciones
Resolucidn 3100 de 2019 de habilitacién del transporte asistencial en Colombla,
incluyando modalidad fluvial y maritima.

Y = §
Norma Técnica Colombiana para ambulancias terrestres y

1
} NTEC 5211 .. acudticas - espacificacionss técnicas y de dolac:én i
. Seguridad de la Vida Humana en ef Mar (IMO) — regula
Convenio SOLAS condlclunes de seguridad para embarcaciones,
,{ OMI — Organizacién Marltima Esténdares internacionales de. formacién y.certificacion de
! Internacional tripulacion marltima. " ,}
Politica Nacional de Gestion dal-Riesgo de Desastres —
Ley 1523 de 2012 articulacion instilucional et amergencias,
! onqé 5 Sistema Nacional para la Gestion del Riesgo de Desasires — |
j Decrelo 2341 de 2016 ‘; g funclones da !a UNGRD y coordlnaclon temtonal J
.'r: }‘ v
3"5;(5
4. DESCRIPCION DE LA UNIDAD %

4.1 Caracteristicas técnicas de la embarcacién

CARACTERISTICA ESPECIFICACION

Tipo de embarcacion ' Lancha ambulancia de casco rigido
 Eslora  32ples(375m) K
Clasificacién asistenclal o Transporte Asistencial Bésico (TAB) o
f;;;-d ;;;;l;m ) :\Sfllaars territorial del Archipiélage — aguas costeras y rulas inter- !
Enli;i;d;pemdora | Secrefar{a de Gestién del Riesgo — Gobernacldn Archipiélago .

.
o

{

4,2 Dotacidon minima de equipos (TAB)

-

La siguiente tabla relaciona la dotacion real con [a que cuenta la Lancha Ambulancla TAB,
confarme a las especificaciones tecnicas establecidas por la Secretaria de Gestion del Riesgo, en
concordancia con la Resolucion 3100 de 2018 y la NTC 5211: ¥

ESPECIFICACIONES TECNICAS
PRINCIPALES

N° | EQUIPO!ELEMENTO

OBSERVACIONES

Energla 150-200 J bifasico. Modos,
automatico/semiautomatico. Electrodos
. adulto y pediatrico. Guia de voz y¥isual.
Auomélio (DENAED)  JRegSiode cventos ECG. Batera  JILEROn
rrecargable. IP §5 o superior, Cumple : lectrod g in. 2
2 IEC 606011 e IEC BOB01-2-4, Registro  Slecirodos (min.
§ INVIMA vigente, anos).

- = : - — — A hm—— e — -

Con saporte de
anclaje fijo en
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X

ESPECIFICACIONES TECNICAS
PRINCIPALES

EQUIPQ { ELEMENTO

. OBSERVACIONES

) a "  Cabeza doble (c_afnpana -y d:lafrag-l_'na)t.f | , ' '
! 2 Fonendascopio adulfc- ;ﬁg?;;?:;b_]'% ?&g:ﬁ;ﬁﬂﬁ'ﬁfﬂs@ ~Limpiar y desinfectar |
H | L) . 3 f
* ‘pediatrico (doble servicio) * reemplazables. Material antimicrobiana, antre pacientes. 1
'_ ___ Sensibilidad 20-1000 Hz. !
Anerolde ¢ digitat portatll. Rango 0-300
mmHg, resolucion 2 mmHg. Brazaleles ; Callbracion periodica
3 Tensiometioadulloy adulto {22-32 cm) y pediatrico (13-22  obligatoria. Verlficar
P cmy). Pracision +/-3 mmHg. Cumple [SO  pre-serviclo.
81080-2, .
! Succion maxima 7'500-700 mmHg. * 1|
; . Caudal 30-40 L/min. Fuente 12V BG/  Verificar nivel de !
i Eg;ﬁzlﬁfg‘gﬁ de ien  14110-220 V AC con bateria intema, bateria y {
g .'Sondas 6-8-10-12 Fr. Frasco graBuado permeabilidad de [
accesorios —— .
N 1.L fransparente. Valvula antibackﬂow sondas pre-servicio. |
s  Certificacion IEC 80601-1 e INV]MA.
Silicona medica biocompatible. =+ '
5 Aspirador nasal manual {ipo  Tamanos aduito y pediatrico. Sin ¥ gggir ?cl’s%onlblzs It
pera) Tanuras ni rugosidades internas, df‘ ln? es (adulto
§ Esterilzable. y pediatrico).
i ; Rango 10-600 mg/dL. Precision +/~10%. o :
o 7 (150 1517). Tiras reactivas con codigo ¥ orcar vigencla de
i 6" Glucometro con accesorios . ™ automatico, Memoria 200 resultados. Ll;an e et:; deafé esto
; + Bataria recargable. Registro INVIMA . cerep
! p a bordo,
. vigente.
[ S pp—— S = >
Nepmaticoe o de velero con hebilla, .
. Mintno 2 unidades.
Torniquetes para control de | Olester/nylon, ancho 3,8-5 em, longitud oo vieyor fora de
7 hemorraglas >80 cm. Macanismo de blogueo seguro, licaci I
g Indicador de hora de aplicacion. as(:?acton ene
Reutilizable o desechable. paclen s
fr Carga minima 180-200 kg. Aluminio-o El sistema de anclaje :
i Camilla principal con slstema  acero inoxidable. Cinturones de 4 debe asegurar la
j 8 deanclefe y cinluronesde  * ‘puntos. Fijaclon compatible con rieles camilla a la i
: seguridad iSO. Superficie lavable v resistente a embarcaclon en todo ¢
' - o desinfectantes, momento. E
.. Carga minima 150-180 kg. Superficie
Camilla secundarla para .figida radiclucente (fibra de vidric o )
9  inmovilizacion espinal ({zbla  policarbonato). Cinturones ajustables de ’ » Verificar eslasdo Ek?
larga) . 5 puntos, Compatlble con fijacion, da correas pre-servicio.
" ambulancia. 1,-
. T ¢ Plastico ABS reforzado Valida para Imprescindible en
: 10 Tabla espinal corta / chaleco  adultos y pediatricos. Orificios para oventos de trauma |
j de extracclon vehicular fijacion con comeas, Peso <5 kg. vehicular o
| ¢ Superficie lavable. accidentés nautices. l
“ e
Asegurar con sistema
Atrll portasuero de dos # Acero inoxidable o aluminio, Altura
X ganchos ajustable 1,2-2,2 m. Base con minimo 4 de anclzje durante la

navegacion.

. e - [ ——— -
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¥
0 ESPECIFICACIONES TECNICAS |
N EQUIPO / ELEMENTO PRINCIPALES E OBSERVACIONES
ruedas can frencs. Resistencia 5 ky por
gahcho, _
; ’ _ Carga minima 120 kg. Peso maximo 15 -Veriﬁcar asfado da ;
' 12 Silla de ruedas portatil kg. Cinturones-de sujecion integrados. ruedas y mecanlsmo i
¢ plegable ‘Plegable compacta. Ruedas traseras de plegado pre- !
i , desmantables. Estructura de aluminio.  serviclo., |
Longitud 15-25 e, Acero inoxidable Mantener
13 Pinzas de Magill {adulto y grado medico. Punta curva sin bordes esterilizadas v en
pediatrico) filosos. Una version adullo y una empaque cerrado,

pediatrica. Eslerilizables en autoclave.

Tijeras de material /
cortatodo

-
-

. Acero inoxidable, punta roma. Longitud
g14 -18 ¢m. Mango ergonomico
"recublerto

i)

#l
Acero inoxidable, Curvatura anatomtca

Para corte rapldo de f
ropa en trauma

i

Mlnlmo 2 unldades

16 Rinoneras Tamano estandar sanitario. , j lliggpiar tras cada
1 Poliproplleno o acero Inoxidable -5 Uso individual. 1
1 16 Pato sanitario para mujer s saritario, Volumen 1000-1200 mL. Desechar o esterilizar |
! g'Bordes redondeados, Etiquetado M, tras cada uso.
é Polipropilanc o acere Inoxidable Uso individual.

17 Pato sanitarlo para hombre sanitarie, Volumen 1000-1200 mL. Desechar o esterilizar
Bordes redondeados. Etiguetado H. fras cada uso.
N _
]f - Veriflear carga pre-
! . Potencia 100-200 Im. Alcance 50-100m, servicio. Para
| 18 interma de mano con . LED alta eficlencia. Clasificacion IP 540 operaciones |
' P superior. Baterias recargables. nacturnas y espacios
. confinados,

19 Manta termica aluminizada

Oxigeno medicinal
permanente (cilindro fijo)

Mylar aluminizado 140x210 cm.
Reflectividad termica 80%. Peso <100
g. Empaque resistente al agua,

* Fundamental en
hipotermia por
rescate acuatico,
Minimo 2 unidades.

Capacidad mInima 3 m3 (3000 L)de 02

gaseoso a 200-300 bar. Valwilz

reguladora, manometro y humidificador.
i Acero o aluminlo certificado para uso
“medico Soporte fijo en embarcacion
“Registro INVIMA vigente

Oxigenoc medicinal portatil
(cllindro portatil)

Capacidad minima 0,5 m3 (500 L}r
Aluminio o acero liviano. Prasion 2000-
3000 psi, Valvula con flujometro 0-15
/min. Incluye canula nasal, masca*rllla
~'con reservorio y correa de transperte,
3 1 Gertificacion DOT/ASO 9809 e INVIMA.

é

Verificar presion pre- E
serviclo {min. 80% de |
capacldad). Recargar |
cuando el nivel sea
infetior al 30%,

Permite
desplazamiente fuera
de [a embarcacion
manteniendo

suminisiro al
paciente.,
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° ESPECIFICACIONES TECNICAS
N EQUIPO { ELEMENTO PRINCIPALES ] OBSERVACIONES
o o Gal[afes cervicales ajustablés: 2 adulto - !
+ 2 pediatrico. Inmovilizadores laterales ;
, . , oy Revisar Integridad de !
oy Conjunto de inmovilizacion de cabeza, Inmovilizadores para correas y hebillas

i cervical y de-extremidades ' extremidades superlorss e inferiores. -

! N Material radiolucente. Correas con- pre-serviclo,
. hekillas seguras. B :
Volumen adulto 1,5-2,0L; pediatnco 0,5- Veriﬂcar hermeticidad

Resucitador pulmonar 1,0 L. Valvula unidireccional con alivio de la valvula pre-
23 manual BVM {adulto y de presion. Mascarilias de silicona servicio. Limplar o
pediatrico) adullo y pediatrico, Coneclor estandar reemplazar tras cada

22 mm, c ; Uso.
"’ Pantalla TFT-LCD 12,1 pulgadas tactil,
T ECG3/5 denvacaones Sp02, NIBP,

P temperatira (2 canales), frecuencia
respiratoria Memocria 48 h. Bateriadon-

Cargue 1a bateria al.
"100% antes de cada
senvicio. Verificar

Monitor de signos vitales con
24  accesorios adulto y-

pediatrico " litio autonomia 4 h, Conectividad .t accesorios
; " USBILAN. Gertificacien 1EC 60501"1 = pediatricos,
| CE e INVIMA. % ) ’ !

. Silicona medica o PVC libre de latex,

« esteril y desechable, Tallas 1, 2, 2.5, 3,

# 4 y 5. Punia anatomica con manguito
inflable. Conector 15 mm estandar.
Incluye jeringa para inflado. Certificacion
FDAICE, 1ISO 5361 e ]NVIMA wgente

L memmm ey ]

Verificar fecha de
vencimiento {min, 2
anos). Mantener en
empacue orlginal
hasta ef uso,

Aditamento supraglctico de
25 varias lallas (aduito y
pediatrico)

R
5. TRIPULACION Y RESPONSARILIDADES

5.1 Composicion de la tripulacién

La Lancha Ambulancia TAB opera con la siguiente tripulacion minima en cada servicio:

ROL

Capitan de la Lancha

PERFIL REQUERIDO

Titule de Capitan de Puerto / Patron
de nave — DIMAR — con
experiencia en aguas da!
Archipiélago

3
: Auxlliar de Capitan
3
b,

Enfermera(o)
Profesicnal

Marinero certificado — DIMAR —
con formacidn en primeros auxitios
basicos

Titulo profeslonal en Enfermerfa —
tarjeta profesional vigente —
formacion en urgencias y trauma

: RESPONSABILIDAD PRINCIPAL

Mando de la embarcacion,
navegacion segura, comunicaclon
maritima, decisién de zarpe y
reggesn

ApoSro en navegacmn operacion

» de equipos de seguridad, manejo

a——

- de cabos y atraque, apoyo en

mov;ltzaclon de paclente

Valoracion y atencidn clfnlca de[
paciente, coordinacidn de los
cuidados asistenclales a bordo,
ragistros clinicos

Versian 1.0— 2025 | Confidenclal — Uso instilucio‘nal
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ROL PERFIL REQUERIDC } ‘RESPONSABILIDAD PRINCIPAL

Apeyo en procedimlentos
asistenclales, administracion de
« medicamenfos bajo supervisicn,
movilizacién y acomodacion del i
, paciente _!

y
Titulo técnico en auxillar de
 Auxlliarde Enformerfa e rmeria — RETHUS vigente

i

5.2 Jerarquia de mando f

1

Durante la operacion se establace la siguients jerarquia:

» Decisiones de navegacion y seguridad maritima: Capitan de la Lancha (autoridad maxima
en la embarcacién). v -

, ""r{-: . 4
» Decisiones clinicas y de atencién al paciente: Enfermera(q} Profesional.
% oF

- En caso de conflicto entre seguridad maritima y atencién clinica, prevalece el criterio del
Capitan en todo lo relacionado con la navegacion.

k
K
%
4y
;;:

6. PROTOCOLO OPERATIVO POR FASES :

6.1 FASE 1 — Alistamiento y"ueriﬁcacién pre-zarpe

Antes de cada servicio, la tripulacién debe realizar [a verificacion completa de la embarcacién y el
equipamiento. Esta verificacién es obligatoria y debe quedar registrada en el formato
correspondiante.

i

6.1.1 Verificacion de la embarcacién {Capitan)

1. [nspeccién visual del casco, cubierta y compartimentos estancos.

2. Verificacién del nivel de combustible (reserva minima para el doble del recorrido estimado).
3. Revision del estado del motor principal y mator de emerger}‘cia.
4

. Comprobacién de equipos de seguridad: chalecos salvavidas, arneses, extintores, bengalas

y sefiales de sacorro.
Verificacién del radio VHF marino (canal 16) y GPS.,
Compreobacion de las luces-de navegacién.

7. Revisién del estado del tiempo y condiciones del mar (comftlnicacidn con Capitania de
Puerto y consulta de IDEAM). A
Ji,

6.1.2 Verificacidn del equipamiento asistencial (Enfermeray }ﬁgixiliar)
8. Revision de la dotacion completa conforme al listado del numeral 4.2.
9. Verificacion de vigencia y estado de medicamentos del botiquin.
10. Comprobacién del nivel defoxigeno imedicinal (minimo 80% del cilindro).
11. Verificacién del funcionamiento del DEA, oximetro y glucdmetro,

*

‘

o
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12. Revision de la camilla y sistema de anclaje.
13. Verificacién de EPP para toda la tripulacion.
14. Registro en el formato de alistamienta diario.

6.2 FASE 2 — Activacién y despacho del servicio
La activacion del serviclo puede generarse por las siguientes vias:*
+ Lineade emargencuas 123 o central de despacho del DAGRD / Secretarfa de Gestion del

Riesgo.
= Solicitud directa de la ESE Hospital Timothy Britton para traslados inter-islas.
* Solicitud de Defensa Cwil, tCruz Roja, Armada Nacional o Capitania de Puerto. P

» Activacion directa por presencla de emergencia en zona costera o muelles.

\

kb

Al recibir la activacion, el Capitén y la Enfermera deberan:

.-q

15. Confirmar datos del evento: localizacién GPS o referencia geogréﬁca tipo de emergencia,
ndmero de pacientes, condicmnes del mar en el punto de llegada.

18. Verificar que el ahstamlento asté completo.

17. Notificar el zarpe a la Capitanla de Puerio indicando: destino, nimero de tripulantes, hora
de salida y ruta prevista. ¥

18. Registrar la hora de activacion y zarpe en el libro de bitdcora de la ambarcagion.
19. Mantener radio VHF encendido en canal 16 durante toda Ja operacion,

3
6.3 FASE 3 — Atencion en el sitio del evento

Al llegar al sitic de la emergencia, la tripulacién actuara de forma coordinada:

6.3.1 Seguridad de la escena
20. El Capitan evaluara las condiciones de atraque o aproximacién a la zona dé rescate.
21. El Auxiliar de Capitan asegurard la embarcacitn y establecerd las lineas de sequridad

necesarias.
22, El personal asistencial no desembarcara hasta que el Capltan confirme que la escena es
segura, & o

23. Toda la tripulacion portara chaleco salvavidas durante las E;'peraciones de rescate acuatico.

£
n

Y
6.3.2 Valoracién y atencion primaria del paciente (Enfermera) “ig‘

24. Evaluacion primaria: via aérea, respiracion, circulacién, déficit neurolégico, exposicion
(ABCDE). 8

25. Control de hemorragias activas mediante presion directa o tomiquete.
26. Inmovilizacidn cervical y espinal en caso de trauma de mecanismo de alta energfa.
27. Administracién de oxigeno suplementario si la saturacién es menor de 94%.
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28. Monitoreo de signos vitales: frecuencia cardiaca, presién arterial, saturacion de 02,
glicemia si corresponde.

29. Registro de hallazgos en el formato clinica de atencién.

30. Comunicar af centro regulador de urgencias la condicién del paclente y el tigmpo estimado
de llegada (TRIAGE).

+

6.3.3 Traslado a bordo .

31. Movilizar al paciente en camilla con asistencia de toda la tripulacion ctiando las condiciones
[o permitan.

32. Asegurar al paciente en la camilla con los sistemas de sujecién antes de zarpar.

33. Asegurar todos los equos asistenciales para evitar desplazamientos durante la
navegacion. iy <
34. El Capitan recibira confirmacidn del personal asistencial antes de zarpar.
,

6.4 FASE 4 — Traslado y momtoreo durante la navegacmn
35. La Enfermera permanecerg con el paciente durante todo el trayecto, realizando monitoreo
continuo de signos vitales cada 5 minutos 0 ante cualquier cambio clinico.
36. El Auxiliar de Enfermerla apoyaré los procedimientos asistenciales a bordo.,

37. El Capitéan mantendra comunicacion radial con la institucion receptora y con la Capitania de
Puerto durante el trayecto.

38. Ante dsterioro del estado del paciente, la Enfermera notificaré mmediatamente al Capitan y
al hospital receptor para activar [a cadena de atencién.

38. En caso de necesitar reanimacién cardiopulmonar (RCP) a bordo, el personal asistencial
procedera conforme al protacolo vigente de RCP, notificando al Capitan para reducir la
velocidad y estabilizar la embarcacion.

40, Se mantendra registro continuo de los procedimientos realizados durante el traslado.

g

*

6.5 FASE 5 — Entrega del paciente
41. A la llegada al muelle o punto de desembarco, el Capitdn gestionard el afraque seguro con
apoyo del Auxiliar de Capltén

42. La Enfermera entregara al’ pacuante al personal médico receptor con informe verbal y escrito
que incluya: datos del paciente, mecanismo de la emergenicla valoracién inicial,
procedimientos realizados y evolucion durante el traslado.

43. Se firmara el formato de traslado y cadena de custodia del paciente.
44, Se registrara la hora de entrega en la bitacora. 1

A

6.6 FASE 6 — Regreso, desinfeccién y alistamiento

#
435. Retorno a |a base bajo las'mismas condiciones de seguridad maritima.

46, Limpieza y desinfeccion de la camilla, equipos y superficies de la embarcacion conforme al
protocolo de bioseguridad vigente.
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LE

47. Reposicion de insumos y medicamentos utilizadas. l
48. Registro ds! servicio en el sistema de informacién Institucional.
49, Bl Capitan notificara a la Capitania de Puerto el regreso a base.

50. S] se presentaron novedades técnicas en la embarcacion, se reportaran por escrito al
responsable de mantenimiento.

7. PROCEDIMIENTO ESPECIAL: TRASLADOS INTER-ISLAS (San Andrés
— Providencia) )

Dado que la ruta entre San Andrés y Providencia/Santa Catalina implica navegacion en mar abierto
(aproximadamente 90 km), se aplican las siguientes disposiciones adicionales:

7.1 Condiciones minimas para autorizar el zarpe

- Vientos: maximo 15 nudosi(Beaufort 4).

- Estado del mar: oleaje no mayor de 1,5 metros de altura sféniﬁcativa.

+  Visibilidad: minimo 3 millas nauticas. *

«  Prondstico meteorologico favorable para las proximas 6 horas emitido por IDEAM o CIOH.
- Aprobaci6n expresa del Capitan y nofificacién a la Capitan[é de Puerto de San Andrés.

« En condiciones de estado del mar superior a Beaufort 4, el Capitan tiene autoridad para
negar o aplazar el zarpe, excepto cuando exista una decision médica de emergencia vital
que debera quedar documentada.

7.2 Comunicaciones durante el trayecto

- Reporte de posicion cada 30 minutos a la Capitania de Puerto por radio VHF canal 186.

« Comunicacién con hospital de destino (Hospital de Old Providence y Santa Catalina) para
preparacion de la recepcién del paciente.

. Coordinacién con el centro regulador de urgencias de San Andrés durante todo el frayecto.

¥

¢

7.3 Pacientes criticos

Para pacientes en condicion critica que requieran traslado inter-islas y cuya condicién no sea
compatible con el tiempo de navegacion por via maritima, el personal asistencial notificara al
médico de la ESE Hospital Timothy Britten y se evaluard la posibilidad de traslado aéreo mediante
coordinacién con la Fuerza Aérea Colombiana o el CRUE departamental.

¥ i,

W3

8. PROCEDIMIENTO ESPECIAL: RESCATE ACU&:‘I’ICO

#%

8.1 Activacion &

%
a
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51. La activacion puede proveriir de avistamiento directo, llamada al 123, comunicacion por
radio VHF o solicitud de la Armada Nacional/Capitania de Puerto.

52. El Capitan coordinara la aproximacion al punto de rescate evaluando corrientes, vientos y
obstaculos.

8.2 Procedimiento de rescate
53. El Auxiliar de Capitan lanzara el aro salvavidas o linea de rescate a la victima antes de
intentar el abordaje.

54. El rescate directo al agua solo lo realizard personal certificado en rescate acuatico con
equipo de flotacién individual (EFI) puesto.

55. Una vez la victima a bordo, la Enfermera realizara la evaluacién primaria inmediata.

56. En casos de ahogamiento: iniciar protocolo de manejo del ahogado (posicion lateral,
manejo de vla aérea, RCP si aplica). :

57. Trasladar de inmediato a la unidad hospitalaria mas cercana.
i

%
9. CONDUCTAS ANTE EN]ERGENC!AS A BORDO

b7

EMERGENCIA | CONDUCTA INMEDIATA

Activar motor de emergencla. Reportar posicidn por radio VHF canal
16. Solncltar asistencia a Capilanfa de Puerto f Armada.

Falla mecénica del moior
principal

: Usar, extintor Alejar paciente'y tripulantes del fuego S[ no se controla 44
| Incendic a bordo en 60 segundos; enviar sefial de socorro, préparar abandona de i
] embarcacion. |

Lanzar aro salvavidas. Maniobra de Willlamson ¢ rescate directo.

Hombre al agua (tripulante) . Registrar posicién GPS. Notificar Capitania de Puerto,

|

i ' Personafiasistencial inicia RCP ¢ maniobras de estabilizacién. Capitén

H

1'- Deterioro stibito dal paciente
s
Condiciones maritimas
adversas impravistas

[

reduce velocldad y estabiliza la embarcacion. Notificar al hospital
recepior,

e AT L T e g e W—mm-dﬁ_ﬁ—'w-

A T o T i S bk s

Capltan reduce velocidad, Asegurar al paciente y tripulacidn. Solicltar
refuglo en cala o muelle més cercano. Notificar Capitanfa de Puerto

i
i . Usar radio. VHF canal 16. Canal alternativo 22.En falla total de radio:
j Comunicaciones activar radiobaliza EPIRB si aplica,

i - "
- —

10. MEDIDAS DE BIOSEGURIDAD Y MANEJO DEJRESIDUOS

* Todo el personal asistencial usara EPP completo (guantes;‘de nitrilo, mascarilla quirurgica o
N85 seguin riesgo, gafas protectoras, bata o traje res1stente@ fluidos} en cada servicio.

» Los residuos bioldgicos generados durante [a atencion se deposstaran en bolsas rojas
debidamente selladas y se entregaran al hospital receptor pyara su disposicion final

conforme al Decrefo 351 d§*2014.
g.l

O
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*+ Los residuos cortopunzantes se depositarén en guardianes rigidos.

» Lacamilla, barandas, supert" icies de trabajo y equipos seran desinfectados con solucion
clorada al 0,5% o hipoclorito de sadio al 0,1% después de cada servicio.

*  El personal asistencial realizara higiene de manos con agua y jabén a alcohal glicerinado
antes y después de cada atencion.

-
a

11. REGISTROS E INFORMES

RESPONSABLE DE

DOCUMENTO / FORMATO DILIGENCIAR

PERIODICIDAD

Lista de chequeo de alistamiento

diario Capltan y Enfermera Antes de cada turno
1 Bitdoora de navegacion  Capitan " Cadaserviclo E
Formato de atencidn prehosgpitalaria. ! Y Enfermera Cada servicb

(FAF'EH) - ,

g e — s g e e e ey
[ Registro de traslado ¥ cadena de LA
i custodia del paciente . Enfermera y personal receptor Cada fraslado
—— L T e T R — . q‘, -4
Informe de novedades técnlcas de s W ;
la embarcacion Capitan g Cuande aplique
I - 3 - ¥
Reporte mensual de actividad 54 ‘
¢ operativa : Coordinador del ssrvicio . Mensuzl :
(L2 o L $ — Kl
Agta de Inventario de dotacién ¥ Auxiliar de Enfermeria Semanal

12. MANTENIMIENTO Y DISPONIBILIDAD DE LA UNIDAD

» La Lancha Ambulancia debera estar disponible las 24 horas del diza, los 7 dfas de Ja
semana, con tripulacidn de guardia permanente segtin el sisterna de turncs establecido por
la Secretaria de Gestion del Riesgo.

+ B mantenimienta preventivo del motor, sistemas de combustible y equipos de seguridad se
realizara conforme al plan de mantenimiento preventivo aprobado por [a entidad, con
periodicidades mensual, trimestral y anual,

» Los equipos biomédicos (DEA, oximetro, glucémetro) seran sometidos a mantenimiento
preventivo por empresa habilitada, con frecuencia minima anual.

= Elcilindro de oxigeno medicinal debera recargarse cuando su nivel sea inferior al 30%.

* Cualquier novedad que afects la operatividad de [a embarcacion debe ser reportada de
inmediato al coordinador del servicio y al responsable de mantenimiento.

* No se autorizard ningtin zarpe si la embarcacion presenta fallas técnicas que comprometan

la seguridad de la tripulacién o def paciente. 5
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13. CAPACITACION Y ENTRENAMIENTO DEL PERSONAL

Todo el personal vinculado al serv{c[o de la Lancha Ambulancia deherg acreditar y mantener
vigentes las siguientes competencias:

FRECUENCIA DE

COMPETENCIA } APLICA A ACTUALIZACION
RCP baésico y DEA (BLS) Toda la f?ipulacién Cada 2 afios
- — - - _ —
. ﬁ‘gﬁ;’g&ggﬁ;@tﬁgm en Enfermera y Auxlliar de Enfermeria ; Cada 2 afios ?
Rescate acuatico basico / .
Seguridad en e} mar Capitan y Auxiliar de Capitan 7 Segln estandar STCW
(8TCW) ¢
Mansjo de radic VHF marino  Capitan y Auxiliar de Capitan wSeg_:;t'm certificacion DIMAR L
Bio;euguuridad y manejo de Toda la tripulacion . Anual
residuos o | ' .
j Simulacro de emergencias a S - W |
] bordo T Todfa ].a tnpu[arflon | _ i‘f Semesiral ; _I
3
14. INDICADORES DE GESTION i
INDICADOR i FORMULA / MEDICION ‘ META
; . Suma de tiempos de respuesta / = 30 minutos (traslados
Tiempo de respuesta promedio ﬁl" de servicius!; P locales) (
. ) " (Horas disponibles / Horas del _ - . E
; Dlsponlbllldad de'la unidad | pedgdo) < 100 , = 95% » E
. . : (Dras con lista de chequso |
Cumplimiento del alistamiento diario completa / Dias ds! pariodo) x 100 100%
Servicios con registro completo {Servicios con FAPEH diligenciada / 10ﬁ‘}" : E'
; (FAPEH) : LTota[.._serviéios) x 100 . 3 ¢ '

Incidentes de segundad durante la Numero de eventos adversos
operacion raportados

i R —— e - mr B v ameaim e g e

%

0 eventos evitables

15. VIGENCIA Y ACTUALIZACION d

T s

El presente protocole entrara en vigencia a partir de la fecha de su.aprobacidn por parte de la
Secretaria de Gestidn del Riesgo del Departamento Archipidlago de San Andrés, Providencia y

Santa Catalina. Tendra una vigencia de dos (2) afios, al cabo de lo$ cuales debera ser revisado y

actualizado. También podra ser actualizado antes de su vencimienfo cuando:
* Se produzcan cambios normativos nacionales o departamentales aplicables.

2
3
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+ Se modifiquen las caracterféticas técnicas de la embarcacidn o la dotacién,
*  Se identifiquen oportunidatges tle mejora derivadas de la operacidn o de eventos adversos,

16. APROBACION Y FIRMAS

Secretarlo{a) de Gestidn del Rlesgo
Cobernacidn de! Archipiélago

+

Coordinador(a) Operativo / Técnico
Lancha Ambufancia TAB

Capitan de la Lancha Ambulancia
DIMAR — Certificado

Fecha de elaboracion: 5 Fecha de aprobacicn;

W
i P hm e

ii\‘

Ara

- -

o

Enfarmera{o) Profesional
Responsable Asistencial |

¥
.§A
bt
"¢ Proxima revision;

e
’J-
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GOBERNACION DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE
SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA
SECRETARIA DE GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES

ACTA No. 01 DEL 13 DE MARZO DE 2026

VERIFICACION TECNICA - PRUEBA DE FUNGIONAMIENTO BOTE AMBULANCIA

INFORMACION DEL CONTRATO ‘

OBJETO Mantenimiento, reparacion y puesta en
marcha de un bote gmbulancia TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas

CONTRATISTA AT.V. PREMIUM S.A.S,

NIT 900,512.057-1

CONTRATO Na, CO1.PCCNTR.8680230

PROCESQ MC-SGR-0024-2025

FECHA DE INICIQ s 11 de diciembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION INICIAL 31 de diciembre de 2025

PLAZQ DE EJECUCION FINAL 21 de enero de 2026 de acuerdo con la
prérroga Mo, 01 y acta de relnicio

VALOR CONTRATADG - TRESCIENTOS CUATRO MILLONES DIEZ
MIL PESOS ($304. 010.000) MICTE

OBJETO CONTRAGTUAL Mantenimiento, reparacion y puesta en

$ marcha de un bele ambulancia TAB de 32
s ples de eslora San Andrés islas.

MODIFICACIONES CONTRACTUALES | Prarrega No. 01 al Contrato

é CO1.PCCNTR.8680230, mediante la cual se

modifica la CLAUSULA CUARTA -

TERMINO DE EJECUCION, estableciendo

como nuevo plazo de ejecucldn hasfa el

veintiuno (21) de enero de 2028, contados a

partir del ¢inco (05} de enero de 2026, fecha

. en la que se reinicia la ejecucitn contractual.
CERTIFICADO DE DISPONIBILIDAD 6165 del 28 de octubre de 2025

PRESUFPUESTAL
REGISTROC PRESUPUESTAL 7831 del 9 de diciembre de 2025
SUPERVISION Secretarla de Gestlon de Rissgos de

Desastres

% .
En el Departamento Archipidglago de San Andrés, Providencia yi Santa Catalina, a los 13
dias del mes de marzo de 2028, la supervision del confrato ejerclda por la Secretarfa de
Gestién de Riesgos de Desastres realizé diligancla de verificacion técnlca relacionada con
el estado de funcionamiento del bote ambulancia de 32 pies de eslera, objeto de! contrato
suscrito entre el Departamento Archipiélage de San Andrés, Providencla y Santa Catalina
y la socledad ATV, PREMIUM S.AS.

La presente diligencls se ad_elanta can el Unico propdsito de verificar el estado técnico de
la embarcacion, teniendo en cuenta las labores que el contratista ha venido manifestando
adelantar respecto de la reparacién y puasta en marcha de! bote.ambulancia,

1. Programacion de la diligencia ;u
i

Siendo aproximadamente las 8:35 am., se informé a esla supervisién que el personal
téenico del contratista se encontraba en el lugar adelantando preparativos para realizar
pruabas de funclonamiento de la embarcacion. .
Debido a lo anterior, se ﬁaoordé realizar la verificacidon técnica en horas de la tards,
nragramandose la dilicencia nara las 3:00 o.m. del mismo dia.
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2. Situacién presentada antes de la prueba b
e:

Al aproximarse [a hora programada para la diligencla, hacla las I2 50 pam., ol capitan de la
embarcacién informé a la stipervision gue no habia sido posible ingresar Ia lancha al mar
an &l muelle de Toco, debldo’a inconvenlentes presentados con el tréiler utilizado para su

mavilizacién, el cual sufrid una ruptura que impidio reallzar la maniobra de ingreso al agua,

Ante dicha sltuacion, 1a supervisidn se desplazd hasta el lugar sefialado, constatanda que
la embarcacién se encontraba en [a orilla junto al tréller averiado, mienfras el parsonal
técnico adelantaba ravisiones y manlobras orlentadas a intentar el encendlde del motor.

3. Verificacldn téenlca realizada
En el lugar se hicieron presentes:

« Técnico del Taller Departamental.

« Funcionario de la Gobermacion (Ingeniero mecénice).

s Coniratista de apoyo técnico (ingeniero mecanico). .

« Personal técnico del contratista encargado de las reparaclones de la embarcacion.
Duranie la diligenciz, el personal técnico del contratista realizo diferentes maniobras con al
fin de lograr el encendido de! motor de la embarcacién.

En uno de los Intentos, el motar encendid de manera momentdanea, sin lograr mantenerse
en funcionamiento, apagéndose Instantes después, sln que fuera posible [ograr
nuevamente su encendlde.a pesar de los diferentes intentos realizados por el personal
técnico. . \g_

Las laboras de vatificacldn y maniobras técnicas se extandieron aproximadamente desde
las 3:00 p.m. hasta las 5:00 p.m., sln que se lograra poner en funcionamiento el motor ni
realizar e! Ingreso total de 1a embarcacion al mar para efectuar la correspondiente pruaba
de navegacidén. .

4. Manifestacion del cont&atlsta

Durante la diligencia, el t8cnico del contratista manifestd que continuard realizando las
actlvidades técnicas necesarlas hasta lograr el funcionamiento adecuado del motor y la
puesta en marcha de la embarcacion, comprometidndose a Informar opartunamsnts a la
supervisién para programar una nueva verificacitn y eventual prueba de funcionamfento.

Observacion

Se deja constancia de que el tréller utilizado para el traslado de la embarcacldn presentd
una ruptura durante las manlobras realizadas en el lugar, situacion que dificultd el
ingreso de la lancha al mar.

No obstante, se precisa que el tréiler no se encuentra incluido deniro del alcance del
objeto contractual, rezén por {a cual dicha ¢lrcunstancia se registra tinicamente como
hecho observado durante !a diligencia, sin que impligue relacién directa con las
obligaciones contractuales asumlidas por el contratista.

5. Evidencias de la diligencia

Durante sl desarrollo de [a ’&Iligenc[a de verificaclon téenlca se realizo registro de evidencia
fetogréfica y videografica, [a cual permite documentar las condiclenes de la embarcacion,
las manlobras realizadas por el personal técnlco vy los resultades obtenides en los Intentos
de encendide dal motor.

ki
Las evidencias hacen parie integral de la presente acta y se anexan a la misma para efectos
de soporte técnico y probatorro i

El registro videografico de ‘la dillgencia hace pare Integral de la presente acta y se
encuentra  disponible e_:_n el siguiente enlace: hitps:fgobernacionsanandres-

my.sharepoint.com/:f:/g/personallgestiondelriesge_sanandres_gov_coligB2YNOGLeAMS
5uCwzPxbbUYAb-1a3a03TK2n2igF-1CyzM?e=LzHCWu
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8. Constancila

La presenle acta se levanta con el tnlco propdsito de dejar constancia de los hechos
evidenciados durante la diligencia de verificacian téenica, sin que ello implique aceptacicn,
recibo, aprobacion o certificacién de cumplimiento del objeto contractual.

Asl mismo, se defa constanciatde qua la presente diligencla nc modifica las condiclones
contractuales nl Jos plazos establecidos en el contrato, ni constituye acte de recibo del
abjeto contractual por parte de |a entidad.

Gom ;
GISEL ANSANG C i
Secretaria de Gestidn de Riesgos de .
Desastres -
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INFORME TECNICO DE INSPECCION

PRIMERA CITACION

Embarcacién Ambulancia

Twin Yamaha F200 V6 — Gobernaclon del Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa
y Catalina o

hen

Jueves 13 de marzo de 2026 — San Andrés [Slas, Colombia

N

M Fdat -

1. OBJETO .

El presente informe documenta los hallazgos técnicos observados durante la primera citacion
programada parz la realizacion de la prueba de navegacion de la embarcacién ambulancia. La
prueba no pudo llevarse a cabo debido a la imposibilidad de encender los motores. El documento
registra las condiciones encontradas, los hallazgos de la inspeccién visual y el diagndstico
técnico del personal mecanico presente en Ja jornada. . .

3

2. CONDICIONES GENERALES DE LA CITACION

Parametro Detalle

Fecha Jueves 12 de marzo de 2026 .

Hora de llegada del supervisor Aproximadamente 15:50 h
tecnlco

L LY

Hora acordada para la cllaclon ’& Segun Io pactado previamente

Ublcamon San Andrés Islas, Cclnmbxa
Motores inspeccmnados Twin Yamaha F200 V6 — Motor babor (lzqulerdo) y mator estribar
{deracho)
A

Informe Técnico -— Primera Citacion — Lancha Ambulancia San Andrés Islas | Pagina 1
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Parametra = : Detalle

Resultado de Ia citacién ' Prusba de navegacion no realizada — imposibilidad de encendido
de ambos motares 1

a
A

3. CONDICIONES ENCONTRADAS AL ARBIBO

Al llegar a la embarcacion en el horario acordadoe, se constata que el personal técnico del
contratista se encontraba realizando intervencién sobre los motores de [a embarcacién, con los
cowlings (fapas superiores de los motores) removidos. Se toman registros fotogréf' cos de las
condiciones observadas en ese momento.

molores.

Informe Téenico — Primera Citacién — Lancha Ambulancia San Andrés Islas | Péagina 2
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Figura 2, Vista superior def péwe_rhead def maotor babor con cowling removido — companenies del tren de
distribucion, volante magnético (flywheel) y corona de arrangue (ring gear) expuestss.

Figura 3. Vista suparior del powarhead del motor babor — sisterna de distribuecidn DORC con sprogkets de arbol de
levas, actuadores VCT y amés de inyectores visibles,

o

4. HALLAZGO PRINCIPAL — IMPOSIBILIDAD DE
ENCENDIDO DE AMBOS MOTORES

4.1 Descripcién del evento

Luego de aproximadamente treinta (30) minutos de espera duranle los cuales el personal técnico
continud con las [abores de preparacion, se procedié a los lntentos de encendido de ambos
motores. En tcdos los intentos realizados, los motores no ]ograron encender.

Durante los mtentos de arranque se constaté que el sistema de arranque eléctrico (motor de
arranque / starter motor) funcionaba correctamente: ef motor de arranque giraba el cigiiefial a las
RPM de cranking esperadas, geperando la compresmn necesatia para el ciclo de encendido. Sin
embargo, en ninguno de los intentos se produjo ignicidn sostenida, es decir, el motor nunca
completd el ciclo de combustidn “de forma auténoma.

4.2 Diagnéstico técnico del mecanico presente

El mecanico del contratista presente en la jornada informd que los motores llevaban varios meses
sin ser operados. Como consecuencia de este perfodo prolongado de inactividad, el combustible
almacenado en el sistema de suministro (lineas, rampa de inysctores y posiblemente el tanque
princlpal) sufrié degradacidn quimica y contaminacion, lo que impidié una combustién adecuada.

£
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4.3 Analisis técnico de la falla de arranque

La secuencia observada — sistema de arranque eléctrico operativo con cranking normal pero sin
lgnicién sostenida - descarta una falla mecénica en el sistema de arranque (motor de arranque,
bateria, sistema de llave) y apunta a una falla an el sistema de suminlstro de combustible o en [a
calidad del mismo como causa del no-encendido.

L]

El combustible almacenado por perfodos prolongados en un ambiente marino tropical con alta
temperatura y humedad sufre ;los siguientes procesos de degradacion: oxidacién de los
hidrocarburos livianos que reduce el indice de octanaje efectivo del combustible; formacion de
barnices y depdsitos gomesos {gum deposits) por pollmerlzacmn de los compuestos insaturados
del cembustible, los cuales tapdnan los orificios de los inyectores de alta precision; separacién
de fases en el caso de combustibles con contenido de etanal, {donde el etanol se separa del
componente hidrocarburo al absorber agua. Cualquiera de estogproceses, o la combinacion de
todos, puede impedir [a atomizacion correcta del combustible pgr los inyectores y la formacion
de la mezcla estequiométrica neoesarla para [a ignicion.

'i

é‘

5. HALLAZGOS ADICIONALES DE INSPECCION VISUAL

5.1 Filtro separador de agualcombustible

Durante la inspeccion. visual se documenta el estado del filtro separador de agua/combustible
instalado en la embarcacion. El bow{ fransparente del filtro presenta coloracién ambar oscura con
sedimento visible en suspension, indicativo de combustible degradado y/o acumulacién de
contaminantes en el sistema da suministro.

Py A

*

o
S

Figura 4. Filtro separador de agua/combusiible — bow! can.'éo!oracién ambar oscura y sedimento visible en
% suspension.

-
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5.2 Sistema eléctrico de la consola — Cableado

La inspeccién visual del compartimento eléctrico de Ia consela de mando evidencia conductores
electricos sin agrupamiento estructurado en amés, sin funda de proteccion y sin sujecidn
adecuada a puntos de anclaje. Se identifican conductores de diferentes circuitos entremezclados
sin separacién funcional y sin marquillas de identificacién visibles.

- " T

Figura 5. Compartimento eléctrico de la consols — canductores sin amés organizado, sin funda profectors y sin
separacion funcianal de circuifos.

2.3 Estado general de los motores — Vista de popa,

Se documenta el estado general.de ambos moteres desde la popa de la embarcacién con los

cowlings removidos, evidenclandb la intervencion activa del personal técnico sobre el sistema de
propulsion al momento de la citacién.

Figura 6. Vista de popa de ambos motores Yarmaha F200 V6 con cowilings remiovidos — intervencion {écnica en
ctirso &l momento del arribo.

3

b
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6. RESUMEN DE HALLAZGOS

¥
h

# Hallazgo Sistema

Clasificacion

1 Imposibilidad de encendido de ambos " Slstema de combuslitiia ' Falla operativa — Prueba

molores por falla en suministro/calidad 7 Inyeccién Ty
de combustlble ‘_._.;

2 Sistema de arranque eléctrico. operativo  Sistema de arrangue n
— cranking normal confirmado .

%
3 Combustible degradado por ijactividad  Sistema de inyeccion
prolongada — barnices y depositos en  EF!
Inyectores probable

4  Filiro separador de agua/combustible Sistema de combustible
con coloraclén ambar oscura y
sedimento

A . =

5 Cableado de consola sin arnés
crganizado ni separacion funcional de

Sistema eléctrico

circulfos

6 Motores con cowlings removidos al Sistema de propulslon
momento del arribo — intervencién en ;
curso :

' no realizada
Verificado ~ Sin falla

Diagnéstico téenico del
mecénico

Hallazgo visual

Hallazgo visual

Condiclén observada

s

i Aot T
.w?:u'*—e"."f‘?'" L -

Ingeniero Mecanico — Supewiséf Técnico
San Andrés Islas, Colombia — 13 de marzo de 2026

R DN L

L

H
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GOBERNACION DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE
SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA
SECRETARIA DE GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES

ACTA No. 02 DEL 17 DE MARZO DE 2026

g

VERIFICACION TECNICA - PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO BOTE AMBULANCIA

INFORMACION DEL CONTRATO i

OBJETO Mantenimisnto, raparacion ¥ puasta en
marcha de un bote ambulancia TAB de 32

' ples de eslora San Andrés Islas

CONTRATISTA A.T.V. PREMIUM S:A.S.

NIT P 900.512.057-1

CONTRATO No. J CO1.PCCNTR.8680230

PROCESO é MC-SGR-D024-2025

FECHA DE INICIO ' 11 de diclembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION INICIAL 31 de diciembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION FINAL 21 de enero de 2026 de acuerdo con la
prorroga No. 01 y acta ds relnlcio

VALOR CONTRATADO TRESCIENTOS CUATRO MILLONES DIEZ

k] MIL PESOS ($304.010.000) M/ICTE
OBJETO CONTRACTUAL Mantenimiento, reparacién y puesta en

marcha de un bote ambulancia TAB de 32
ples de eslera San Andrés islas.
MODIFICACIONES CONTRACTUALES | Prorroga No. M1 al Contrato
CO1.PCCNTR.8680230, mediante la cual se
modifice la CLAUSULA CUARTA -
TERMINO DE EJECUCION, estableclendo
gome nuevo plaze de ejecucion hasta el
veintiuno (21) de ensro de 2028, contados a
partir del cinco (05) de enaro de 2028, fecha
en la que se reinicia la ejocticién contractual.
CERTIFICADO DE DISPONIBII.IDAD 6165 del 28 de octubre de 2025
PRESUPUESTAL

REGISTRO PRESUPUESTIAL 7831 del 9 de diciambre de 2025
SUPERVISION . Secretaria de Gesﬁfm de Riesgos de
Desasires

¥

En el Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, siendo las
4:37 p.m, del dfa diecisiete (17) de marzo de 2026, se llevd a cabc—r dliigencia de verificacion
técnica y prueba de funcionamlento de la embarcacion cbjeto del Contrato No.
CO1.PCCNTR.8680230, suscr:to entre el Departamento Archiplélago de San Andrés,
Pravidencia y Santa Catallina y la socledad A.T.V. PREMIUM S.A.S. » CUyo objeto contractual
corresponde al "mantenimignto, reparacién y puesta en marcha de un bote ambulancia tipo
TAB de 32 ples de eslora eh San Andrés Islas”.

La presente diligencia se realizé iuego de haberse efectuado pruebas previas en |a bahia,
durante las cuales se logré el encendido de los motores, alcanzande un maximo
aproximado de 51 x 1000 RPM. Asi mismo, se verificé el funcionamlento de la sirena, las
luces de emergencia y las luces de navegaclén, las cuales permanecieron encendldas
durante aproximadamente cuatro {4) minutos continuos,

Duranta la prueba de luces y al memento de retornar Ja embarcacion, se presenté en el
{ablero un aviso de advertencia asociado a recalentamiento de les Inyectores o del sistema
de refrigeracién. No fue posible obtener registro fotografico del aviso, toda vez que el
capitan manipuld el tablero, procediendo posterfarmente al reiniclo del sistema. Igualmente;:
se reallzd un recorrido a baja velocidad duranta aproximadamente slete (7) minutos, en
atencion a que el equipo indicaba bajo nival da combustible.
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1. Asistentes a la diligencia

En la diligencia estuvieron presentes las sigulentes personas;
Vladimir Pérez Gordén — Capitan SGRD "
Jadith Diaz — A, T.V, PREMIUM S.A.S. i .
Juan David Sénchez — Ingenlero Mecénico — Secretaria de Infraestructura
Joseph James - Ingeniero — Secretaria de Infraestructura
Isaac Bowls — SGRD
Dwight Rassini — SGRD - Capltan Auxiliar

Pl
2. Observaciones técnicas _ .
Los ingenieros mecanicos™de la Secrataria de Infraestructura indicaron que el agua
desciende en baja presidn, situacidén que, seglin su apreclacién técnica, podria estar
asociada al sistema de refrigeracion del motor y guardar refacién con el testigo de
advertencia evidenciado en el tablerc durante la prueba, En consecuencia, recomendaron
revisar el sistema de refrigeracion (impeller). il

¥y

Adicionaimente, el ingeniero, Joseph James sugirié la realizacion de una nueva prueba, en
la cual se pueda llevar ¢l molor a un mayor nivel de exigencla para cbservar su
comportamiento, asf como contar con la valeracion de un técnico especializado en motores
fuera de borda, con 8l fin de emitir un conceplo técnico mas preciso,

3. Evidencia fotografica

Se deja constancia de que durante la diligencia de verificacion técnica se realizé registro
fotogréfico de la embarcacién y de los diferentes elesmentos observados en desarrollo de
esta,

'l’
Asi mismo, se informa que exIste reglstro fotogréfico y videografico adiclonal disponible en
el sigulente enlace: hitps://gobernacionsanandres-
my.sharepaint.com/:f:fg/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_co/lgB2YNOGL2AMS
SuCwzPxbblUYAb-1a3a03TK2n2igF-1CyzM?e=LzHCWu
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4. Constancia

Se deja constancia de que la presents diligencia tuvo como proposite verificar el estado de
funclonamiento de la embarcaclén en el marco del contrato referido, y que las
ohservaclones aqul conslgnadas permilen evidenclar que el bien no se encuentra en
condiciones de operallvidad plena, por lo cual se hace necesario continuar con las
revisiones técnicas corrasgcndientes antes de adoptar cualguter decisién relacionada con
su recibo a satisfaccidn, ;

Asl mismo, se deja constancia de que:

1} Se adjunta el acta diligenciada en sitio, con las firmas de los asistentes a la prueba.

2} Se adjunta el informe técnico emitido por el equipo de ingenieria de la Secretaria de
Infraestructura. ] .

3) Se cuenta con registro fotografico y videografico de la diligencia, el cual hace parte

integral de la presente acta. El registro videografico se encuentra dispanible en el

sigulente enlace:

hitps://gobernacionsanandres-

my.sharepoint.com/:f:/g/personal/gestiondelriesgo_sanandres_gov_coflgB2YNOG

LeAMSSUszbebUYAb~1aSaO3TK2n2in—1Csz?e=Lz§CWu

1
1

Gaslicn de
Supervisora del Contrato
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INFORME TECNICO DE INSPECCION

Embarcacién Tipo Lancha Amié’ulancia

Sistema de Propul?‘i,én — Twin Yamaha F200 V6 Fuera de Borda
; Ban Andrés Islas, Colombia
Fetha de inspeccién: Marzo 17 2026

e

1. OBJETO DEL INFORME ,

!
El prasente informe tiene como objeto documentar el diagnostico ¢btenidos durante la inspeccion
visual y prueba de navegacion reallzadas sobre una embarcacian tipo lancha ambulancia
propulsada por dos (2} motores fuera de borda Yamaha F200 V6, con dsstino operativo en la
bahia de San Andrés Islas, Colombia. La embarcacién esta destinada a prestar servicios de
respuesta a emergencias maritimas, o que eleva signiﬁcaqvamente los estdndares minimos
aceptables de condicidn técnica’y confiabilidad operatlva exigibles previo a su recepcién formal.

La inspeccion se recopild evidencia fotografica y videografica de los componentes accesibles,

realiz6 observaciones durante la prueba de navegacidn y docum‘é{htc’: las anomalias identificadas.

El informe cubre el sistema de prapulsién y motorizacién, el sistema de refrigeracion, el sistema

de combustible, el sistema eléctrico. it
e

M

§

2, ESPECIFICACIONéS TECNICAS DE LA EMBARCACION

2.1 Motores

La embarcacion cuenta con dos (2) mofores fuera de borda marca Yamaha, modelo F200,
configuracian V6 de 80° enfre bancos, 3.352 cc de desplazamiento, cuatro tiempos, inyeccién
slecironica de combustible (EFI), con sistema de distribucién variable de arbal de levas {VCT).
La potencia nominal es de 200 HP por unidad, con un rango de operacion en plena apertura de
acelerador (WOT) comprendido entre 5.000 y 6.000 RPM, siendo 6.000 RPM el [imite absoluto
de régimen (redline) seguin especificaciones del fabricante. El octanaje minimo requerido para
estos motores es de 87 octanos. El peso por unidad es de aproximadamente 283 kg. El sistema
de monitoreo instalado en [a embarcacion corresponde al display digital Yamaha Command Link

4
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Plus (modelo 6Y9), el cual tiene capacidad de mostrar en tiempa real pardmetros cperativos de

ambos motores de forma simultanea.

Parametro
Marca / Modelo
Configuracion
Desplazamiento

Potencia nominal

[P R — + e ez

Rango WO'F

RPM Redline "
Inyaccion )?;;'
Sistema de distribucién J

PoamnwE, =

=

Especificacién

Yarmaha F200 V6

V6, 60° entre bancos, 4 tiempos
3.362 cc (3.3L) 1

200 HP por unidad
5.000 - 6,000 RPM
6.000 RPM r

1 D Gk

i

EF! — Inyeccitn elecirdnica multipunto
VCT — Varlable Camshatt Timing

“inyectores por motor 6 *“*;: T
Bujlas por motor i B (LFRBA-11) ::%;
Alternador sf ~44-45 amp a WOT
QOctanaje mfnlmg_reqlllgriiio } B 87 octanos L
Peso por unidad ' ~283 kg
Sistema de diagndstico Yamaha Command Link Plus (6YS)
Nﬂm(i:_'o de unidades 2 (conflguracién fwin)
- ye e e e e —
{
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3. ANTECEDENTES Y CONDICIONES DE LA INSPECCION

Cuatro (4} dfas antes de la prueba de navegacién documentada en este informe, se realizé una
primera citacidn para llevar a cabo la evaluacién de la embarcacion, la cual no pudo concretarse
debido a que ambos motores no encendleron. Seguin el diagndstico del personal técnico del
contratista presente en esa ocasion, la causa de la no-ignicién fue la contaminacion y
degradacién del combustible almacenado en el tanque principal de la embarcacion, el cual
llevaba aproximadamente tres (3) meses sin uso. El combustible estancado generé taponamiento
de los inyactores, lo cual fue evidenciado por el comportamiento:del motor durante los intentos
de arranque: el motor de arranque funcionaba correctamente’pero no lograba completar la
ignicidn, descartando una falla eri el sistema de arranque sléctrico.

Para la prueba realizada en la fecha (17 de marzo) del presenterinforme, el personal técnico del
contratista tomd la decision de no utilizar el tanque de combustible:.de la embarcacién, empleando
en su lugar un tanque portatil externo que se ubicd en con conibustible fresco. Adicionalmente,
se evidencidé que durante la prusba el sistsma de combustible operd sin paso por el filtro
separador de agua, conectando la [inea de combustible directarnente desde el tanque auxiliar
hasta los motores, sin filtracion intermedia. Esta situacion sera abordada en detalle en la seccion
correspondiente al sistema de combustlble

P ]

L .
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En la foto se puede observa el tanque auxiliar utllizado, y donde se evidencia que las lineas de
combustible no pasan por los filtros separadores de agua combustible.
7
La prueba de navegacion se reglizd en las aguas de la bahia“de San Andrés Islas, con una
duracidn total de veintisiete (27) minutos aproximadamente, durante los cuales los motores
fueron operados a un régimen maximo {no constante) de 5.100 RPM. A los 13 minutos la prueba
fue interrumplda prematuramente cuando el sistema activé un testigo luminoso en el tablero de
instrumentos. El capitan-contratista apags el motor Inmediataniente tras detectar el testigo, y
realizo una vueita al muelle de forma lenta con menos de 1000 RPM en el transcurso de regreso,

;
i

Ay = &

4. SISTEMA DE REFRIGERACION

4.1 Evento de sobrecalentamiento y testigo de temperatura

Durante la prueba de navegacion, el sistema activé un testigo luminoso de advertencia que fue
identificado por el mecanico presente como una alarma de alta temperatura del sistema de
refrigeracidn. Ante esta situaclén, el operador de la embarcacién procedié a apagar el motor de
forma Inmedlata, deteniéndolo por unos minutos antes de volver a arrancar los motores y
proceded a regresar a tierra a baja velocidad y RPM.

Pasado una (1) horas de concluida la prueba, se realizé un escaneo del sistema mediante
herramienta de diagndstico, el cual no arrajé ningtin cddigo de falla registrado.

Este resultado es técnicamente explicable y NO debe interpretarse como evidencia de que el
motor se encontraba en condicién normal durante [a prueba. En‘el sistema de diagnéstico ECM
(Engine Control Module) de los motores Yamaha F200, las alarmas de sobrecalentamiento
activadas mediante el termoswitch del termostato operan como ‘eventos de proteccion directa de
tipo analdgico-discreto, categorizados como soft codes (aviso de alta temperatura, OVER-
REV (sobre revolucion), baja presién del aceite, entre ofros), los cuales NG quedan
almacenados en ia memoria no volatil del ECM. A diferencia de los hard codes, que persisten en
la EEPROM (software de la computadora) del médulo y solo pueden borrarse con [a herramienta
de diagndstico oficial YDIS (Yamaha Diagnostic System), los soft codes tGinicamente pueden ser
capturados si el escaner se encuentra conectado en tiempo real en el momento exacto en que
ocurre el evento. .

En consecuencia, apagar el motor inmediatamente tras la activacion del testigo fue una maniobra
efectiva para evitar el registro del evento en el historial del ECM, dado que este tipo especifico
de alarma no genera un DTC (Diagr;lostic Trouble Code) persistente,

¥

De acuerde al manual de operacidn, una posible causa del sobrecalentamiento es el deterioro
del impeller de neopreno de [a bomba de agua de mar. Dado que la embarcacidn estuvo inactiva
por un perfodo de ires (3) meses, el impeller pudo haber sufrido deformacion permanente por
compresién en una misma posicién, reduciendo su capacidad de bombeo de forma irreversible.
Otras causas posibles incluyen termostato trabado en pesicién cerrada u obstruccién de los
pasajes de refrigeraclén por incrustaciones de sales minerales, condicidn espscialmenie
probable en el ambients marino de alta salinidad de San Andrés Islas.

1]
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5. SISTEMA DE COMBUSTIBLE

5.1 Bypass del sistema c!e‘f‘ itracién .

Como se mencioné en la seccion de antecedentes, durante la p{;ueba de navegamén el sistama
de filtraclén de combustible separador de agua se evidencigyla operacidn del sistema de
combustible sin paso por el filtro separador de agua durante la prueba, conectando la linea de
combustlble directamente desde un tanque portatil externo hasga los motores sin filtracion de
ningUn tipo. Esta decision repregenta un riesgo técnico significativo por mltiples razones. En
pnmer lugar, los lyectores del Yamaha F200 operan con toleranclas de fabricacién del orden de
micras, por lo que particulas presentes en combustible no filirado pusden generar taponamiento
parcial o desgaste prematuro dg los componentes de inyeccién. En segundo lugar, la ausencia
del separador de agua elimina [a proteccion contra ingreso de humedad al sistema de inyeccion,
condicién critica dado el antecedente conocido de mala calidad del combustibla disponible en
San Andrés |slas.

,;

Finalmente, el taponamiento de inyectores ocurrido cuatro dias;gntes y que impidi6 la primera
prugba es directamente atribuible a las condiciones del combustible almacenado en la
embarcacién, por lo cual nosse Identificé Justificacién tecnica documentada para esta
configuracion de suprimir la filtracion durante la prueba. Evidenciando el estado del filtro de
combustible el mismo no se la hecho cambio, lo cual pudo también haber sido una razon para
evitar el paso de combustible por e} mismo.

Ne puede descartarse que la operacion sin fiitracion haya contribuido como factor agravante al
svento de sobrecalentamiento registrado durante la prueba, dado que Inyectores parcialmente
obstruidos generan mezclas alre-combustible no estequiométricas que resulian en combustion
incompleta, mayor temperatura de ‘gases de escape y transferencia adicional de calor a las
paredes del cilindro.

5.2 Tangue de combustible principal *

El tanque de combustible integrado de la embarcacién no fue uﬂl'_izado durante la prueba. Dado
el antecedente de taponamiento de Inyectores por combustible degradado, el tanque principal
debe considerarse como posiblemente contaminado hasta que se realice una purga y limpieza
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verificable del mismo. Este aspecto debera ser atendido antes de cualquier operacion con el
sistema de combustible propio de la embarcacion. -
p:rpq:

5.3 Filtros de combustible'separadores de agua "

&, ey -

Se realizé una inspeccion visual comparativa de los filtros separadores de agua/combustible
instalados en ambos motores. Ambos filtros, de fabricacién Yamaha (OEM), presentan en su
bowl transparente una coloracidn émbar oscura con sedimento visible en suspension, en
contraste con el aspecto esperable en un elemento filtrante en;condicién normal de servicio.
Adicionalmente, la cabeza metd)ica de los filiros presenta oxidacién superficial compatible con
exposicion prolongada a ambiente marino. A partir de la ‘evidencia chservable y fotografica
disponible durante la inspeccidn, no se identificaron elementos que permitieran verificar su
reemplazo reciente. Segln lo estipulado en el contrato de mantenimiento de la embarcacion, no
se evidenclan registros que permitan verificar la realizacién del reemplazo de estos filtros. La
evidencia fotografica disponible es Inconsistente con el cumplimiento de dicha obligacion
contractual.

-

Tt
&

Half

5.4 Filtro interno de combustible inline

En el interior del compartimento del motor se identificé un filiro de. combustible inline tipo cartucho
metalico (cilindrico, color doradofbronce), montado con bracket sobre el blogue motor. Este filtro
presenta coloracion oscura con depésitos superficiales y las mangueras de conexion muestran
rigidez por envejecimiento. Su. reemplazo es recomendable como parte del mantsnimiento
integral del sistema.

1& ‘.m:_.

F
A

Informe Técnico de lnsp;'é'ccién — Lancha Ambulancia S8an Angre's Islas | PaginaB

v

EA

1

1
L

ki

=

Hove Mitievic,,







A LAY A

6. SISTEMA ELECTRICO

6.1 Cableado de la consola de mando '

La inspeccion visual del compartimento de distribucién sléctrica de la consola de mando reveld
una condicién del sistema elécirico susceptible de revisién técnica. Se evidencla Ja ausencia de
arnesas eléctricos organizados: los conductores discurren de forma individual sin agrupamiento
estructurado, sin funda de proteccidn tipo tubo corrugade o malla frenzada, v sin sujecién a
puntos de anclaje mediante brackets o elementos de fijacién apropiados.

Esta condicidn resulta relevante, en tantc dentro del alcance del servicio se incluye el diagndstico,
inspeccidn y prueba de los arneses secundarios {(sensares, accescrios y tablero), asi como el
retiro de arneses dafados v la instalacién de arneses originales, No fue posible verificar la
ejecucion de dicha aclividad con base en la evidencia observable en el compartimento
inspaccionado, ante [a ausencia de armeses organizados e identificables.
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6.2 Baterias N

Se identificaron tres (3) baterias instaladas en la embarcacton, marca Duncan Navigator,
distribuidas en 3 compartimientos, 1 al lado de cada motor y fl 3ro debajo de la consola de
mandos, o

: ne )
Las tres baterfas carecen de sistemas de sujecién lateral adecuados. En condiciones de
navegacion con oleaje o maniobras de emergencia, una bateria no asegurada puede desplazarse
y generar cortocircuitos por contacto de los terminales con elsmentos metdlicos del
compartimento, .

¢

7. SISTEMAS DE ILUMINACION Y EQUIPAMIENTO

7.1 Sistema de luces de navegacion

Se verifico durante [a prueba el funcionamiento del sistema de luces de navegacién instalado en
la embarcacién. Las luces de babor (roja), estribor (verde) y blancas de tope y alcance se
enconiraban operativas y encendidas durante la prueba. Las Juces de btisqueda de 360° y las
fuces de alarma/estroboscdpicas presentaron buen funcionamiento.

7.2 Barra de luces de emergencia — Funcionamiento parcial

4
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Se evidencid que la barra de luces de emergencia instalada sobre [a cabina, correspondiente al
sistema de alerta visual de la ambulancla, presenta funcionamiento parcial. No todos los médulos
LED de la barra se encontraban activos durante la verificacion realizada.

A

8. SENALIZACION i
8.1 Especificacién requer;'::'l‘a

El contrato de adecuacion de la’embarcacion estipula explicitamente la instalacién de logos de
sefializacidn en vinilo segln la Resolucidn 3100 de 2019 del Ministerio de Salud y Proteccion
Social, con las siguientes especificaciones técnicas de material: vinllo marino reflective grado
ingenier(a, adhesivo acrilico, grosor minimo de 70 pm y resistencia UV certificada para uso
marino.

3
El vinilo reflactivo grado ingenieria se distingue del vinilo estandar de impresién digital por su
capacidad de retrorreflexion, es decir, la propiedad dpfica de develver la luz incidente hacia su
fuente original con alta eficiencia. Esta caracteristica es fundamental en vehiculos de emergencia

— temesires o acuaticos — ya que garantiza su visibilidad e identificacion por parte de otras
embarcaciones, aeronaves y personal de rescate en condtcnones de baja iluminacién, niebla o
navegacion nocturna.

La inspeccion visual de [a sefializacion instalada en la embarcac[én — incluyendo los textos
"AMBULANCIA", el emblema de "MISION MEDICA", la identificacién institucional de la
Gobernacion del Archipiélago y los demas elementos gréficos aplicados sobre el casco —
permite concluir que el maierial instalade corresponde a vinilo adhesive estandar de impresién
digital y no a vinilo reflective grado ingeniaria segtin la especifi caclon contractual.

Los elementos técnicos que soportan esta conclusion es el” aspecto superficial del material
instalado es mate/eriliante uniforme, sin la textura micro prismatica o de microesferas de vidrio
caracteristica del vinilo reflective grado mgemeria, y las fotograffas tomadas con fuente de
fluminacién directa (flash fotografico) no muestran ningun retorno, luminoso retrorreflector sobre
ninguno de los elementos de sefializacion. b

El vinilo reflectivo grado lngenlet_,'la, al ser fotografiado con flash en condiciones equivalentes a
las del registro disponible, prodiice un retorno de luz blanco intenso e inconfundible sobre las
letras y simbolos — efecto completamente ausente en todas las imagenes obtenidas. El material
instalado simplemente dispersa la [uz de fonma difusa, comportamiento caracter{stico del vinilo
de impresian convencional,
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9. PROTOCOLO DE PRUEBA DE ACEPTACION
RECOMENDADO

l" £

4
Dado que la prugba de navegacién realizada fue interrumpida a los 22 minutos y no alcanzé las
condiciones de régimen y duracidn necesarias para una evaluacion técnica definitiva de Ia
embarcacién, se recomienda exigir una segunda prueba bajo el siguiente protocolo minimo que
se rige por el manual de los motores Yamaha F200, antes de cualquisr recepcidn o acsptacién
formal, ¥

3
ny

| Durécién..:.r Régimen {(RPM)  Objetivo

Arranque en frio " 5min ' Ralenli (~700)  Verificar telltale, temperatura inicial,
ausenclq-:fie humo

Calentamiento 10 min 2.000 — 3.500  Verificar'éstabilidad térmica en rango

gradual %’ medio
Carga sostenida 55 min :'E 5.200 - 5.800 Pruseba de sistemas bajo carga operativa
real

(prueba principal)

— - — - [P _— — s e —

Maniobra de 5 min. WOT — Ralentl  Verificar respuesta a reduccién brusca de
emergencia simulada régimen

Enfriariento en 10 min Ralentt {~700C) Verificar temperatura de descenso,
ralent 4 ausencia de humo

El sistema de filtracion de combustlble debera estar operando con filiros nuevos
instalados, y la prueba debera realizarse con el tanque de combustible propio de Ia
embarcaclén (previamente purgado y limpiado). Adicionalimente, se recomienda comparar el
caudal del telliale entre ambos moatores a las mismas condiciones de RPM.

10. RESUMEN DE DIAGNOSTICO %
ey
. . X . )
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A continuaclén, se presenta [a sintesis de todos los hallazgos idé}i']:tiﬁcados durante el diagnédstico
realizado: 7

#

’._,i.

Sistema Componente / Diagnostico

Refrigeracion Falla pEobabIe de Impeller — sobrecalentamiento
durante prueba

Refrigeracién Flujo insuficiente del telltale en ambos moatores

Diagndstico Soft-code de temperatura no registrado —
comportamiento consistente con [a I0gica de
funclonamiento del sistema ECM

Eléctrico Cableado de consola desorganizado, sin canalizar ni
identificar, sin arneses de sujecién v separacian. !
Combustible Bypass deliberado del filtro separador durante la
prueba
Combustible Filtros separadores de agua sin reemplazo evidente
Eléctrico Baterias sin sujecidn, i
Combustibla Tanque principal posiblemente contaminado — no
utilizado'en prueba
Combustible Filtro de combustible inline interno con delteriore
evidente %
iy
X
#
).;;

11. CONCLUSION a

Con base en las condiciones observadas durante la inspeccién y prueba realizada, y sin perjuicio
de [as verificaciones técnicas adicionales que puedan adelantarse, Se recomienda a Intervencion
del sistema de refrigeracidn del motor mediante la inspeccidn del impeller de la bomba de agua
de mar, verificacion del termostato y limpieza de pasajes de refrigeracidn, pravio a cualquier
nueva prueba. ]

Se recomienda realizar una prueba de navegacion complementaria bajo el protocolo definido en
la seccién 9, basado en el manual de motores de Yamaha F200, con el tanque de combustible
propio previamente purgado y todos los subsistemas operando en su configuracién original sin
bypass de ninglin componente.

Se recomienda el reemplaze de los filtros separadores de agua!é:ombustible de ambos motores,
y fillro de combustible interno, con presentacidn de los- registros de mantenimiento
correspondientes,

Se recomienda la Intervencitn del sistena eléctrico de la consola, incluyendo organizacion del
cableado mediante arneses protegidos, terminacion adecuada de conductores con exiremos
libres y fijacién de las baterfas. .

Se recomienda la modificacién de la sefiallzacidn, con el fin de contar con vinilo refiectivo grado
ingenierfa conforme a la Resolucidn 3100 de 2019, que sea verificable mediante prueba

'
X
[

2
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fotografica con fuente de iluminacién directa, y la revision y repqracién de la barra de luces de
alto brillo ubicada en la parte superior.

A
Elaborado por: Juan Sanchez®
Ingeniero Mecénico
San Andrés Islas, Colombia — Marzo 18 2026
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GOBERNACION DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE

SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA
SECRETARIA DE GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES

ACTA No. 03 DEL 20 DE MARZO DE 2026

VERIFICACION TECNICA - PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO BOTE AMBULANCIA

INFORMACION DEL CONTRATO

OBJETO Mantenimiento, reparacién y puesta en
marcha te un bote ambulancia TAB de 32
ples de eslora San Andrés islas

CONTRATISTA A.T.V. PREMIUM S.A.5.
NIT 900.512.057-1
CONTRATQ No, CO1.PCCNTR.8680230
PROCESO MC-SGR-0024-2025
FECHA DE INICIO 11 de diciembre de 2025
PLAZO DE EJECUCION INIGIAL 31 de diclembre de 2025

PLAZO DE EJECUCION FINAL 21 de enero de 2026 de acuerdo con la

_prorroga Ne. 01 y acta de reinicio

VALOR CON?TRATADO 4 TRESCIENTOS CUATRO MILLONES DBIEZ
MIL PESOS ($304.010.000) M/CTE
OBJETO CONTRACTUAL Manienimiento, reparaclén y puesta en

marcha de un bote ambulancla TAB de 32
pies de eslora San Andrés islas.

MODIFICACIONES CONTRACTUALES |Prérroga  No. 101 al  Contralo
CO1.PCCNTR.8680230, mediante la cual se
modifica la CLAUSULA CUARTA -
TERMINO DE EJECUCION, estableciendo
comio nuevo plazo de ejecucidn hasta el
veintiune (21} de enero de 2026, contados a
partir del cinco {05) de enero de 2026, fecha
en la que se reinicia la sjecuclon contractual.
CERTIFICADD DE DISPONIBILIDAD 6165 del 28 de octubre de 2025

PRESUPUESTAL

v 15
.

T Fienii

REGISTRO PRESUFPUESTAL 7831 del 8 de diclembre de 2025
SUPERVISION Secretaria de Gestién de Riesgoes de
3 Desastres

1. DESARROLLO DE LA DILIGENCIA

En el Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencla y Santa Catalina, slendo las
11:15 am del dfa veinte (20} de marzo de 2026, se llevé a cabo diligencia de verificacién
tecnica y prueba de navegaclon de la embarcacion ambulancia denominada “RESCUE SAN
ANDRES [SLAND", en la bahia de San Andrés Isla. .

La presente dlligencla se realizé con el propéslte de verificar el sstade de funcionamiento
de la embarcacién, en el marco del Contrato No. CO1.PCCNTR.BEB0230, cuyo objeto
corresponde al mantenimiento, reparacion y puesta en marcha de un bote ambulancia tipo
TAB de 32 pies de eslora en San Andrés Islas,

Previo alinicio de [a prueba se realizs el abastecimiento del tangue principal de combustible
de la embarcacién con aproximadamente noventa {90)};galonas, procediéndose
posterformente al zarpe desde el Muelle de Policla para la raalizacidn de la prueba de
navegacidn en la bahfa de San Andrés. H
3

Durante Ia navegacion se realizaron manicbras de incremento éfcgresivo del régimen de
los motores hasta alcanzar apreximadamente 8,100 RPM, asi como maniobras posteriores
de reduccién de régimen y retomo al muelle, i
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2. HECHOS REGISTRADOS DURANTE LA PRUEBA )

w
v

3

Durante al desarrollo de la prueba de navegacién se registraron{fés sigulentes hechos:

Previc al zarpe se observé que el conactor eléctrico correspontj[énte al faro de bisqueda
rotatorio de 360° instalado en cublerta se encontraba expuesto, sin proteccién sellada frente
al ambisante marino, 3

Asi mismo, durante [a revl?ién del sistema de combustible se evidencld que el elemanto
filtrante del separador de agua y combustible presentaba acumulacién de sedimentos y
coloracion anomal, Jo cual fue documentado mediante registro fotografico.

Posteriomnente, durante la maniobra de navegacién a régimen elevado, se presentd el
desprendimiento de tres (3) paneles de vidrio laterales de la cablna de la embarcacion, los
cuales se separaron del marco-de la estructura,

De igual manera, durante la navegacidn el sistema de monitorec de los motores reglstrd
alerias relacionadas con Iz temperatura del motor ubicado en el lado de babor, activandoss
en el panel de instrumentos el aviso de sobrecalentamiento (OVERHEAT).

Durante el desarrollo de la prueba también se reglstraron cddiges de dlagnéstico en los
sistemas electronicos de los motores, los cuales fueren identificados a través de! sistema
de moenitoreo instalado en la embarcacién,

Posteriormente, durante Ja maniobra de retorne 2l muelle, se presentaron intermitencias en
el suministro de combustible hacia los motores, situacién que dio lugar a la revision de las
lineas de combustible y filtros durantz la navegacion de retomo. ¢
e
Una vez finalizada a prueba y al amibar al muelle, se reallzé:la lectura de cédigos de
diagnéstico almacenados *en los slstemas electrdnicos delos motores, quedando
registrados en el informe técnico elaberado por el profesiona! de ingsnieria mecanica que
acompaiio ia diligencia, =

4

.f

3. SOPORTE TECNICO e

Los eventos registrados durante la presente diligencia fuem_f'l documentados por el
profesional de lngenierlaf mecdnica que acompaiié la prusba, quien elabord el
correspondlente Informe técnico de inspeccién y bitacora técnica de navegaclén, en los
cuales se describan de manera detallada los hallazgos observados durante la prueba, el
comportamiento de los sistémas evaluados y los cadigos de diagnéstice registrados por los
motores,

Dichos documentos hacen parte integral del soporte técnico de la presente diligencla y se
anexan para Ios fines correspondientes,

4, EVIDENCIAS FOTOGRAFICAS Y AUDIOVISUALES

Durante el desarrollo de la diligencia se realizaron registros fotogréficos y audiovisuales, en
los cugles se documentan diferentes momentos de la prueba de navegacin y los eventos
registrados durants la misma.

Entre estos registros se incluyen evidenclas relacionadas con:
s

¢l abastecimiento de combustible de la embarcaclén,
el estado de algunos componentes del sistema de combustibie,
al desprendimlento de panelas da vidrio de la cabina,
capturas del sistema de monitoreo de los motores donde se evidenclan alertas y
chdigos de dlagnéstica, .

« yreglstros audiovisuales del compartamiento de los motoras durante la navegacion.
Asi mismo, se deja constancia de que existen registros fotograficos y videos adiclonales
disponibles a través del sigitiente enlace digital: i

s

https:/igobernacionsanandres- B

my.sharepoint.com/personal/gestiondelriestjo _sanandres gov cof layouts/i5ioned
rive.aspx?jd=%2F personal%2Fgestlondelriesgo%5Fsanandres%5Fgov%5Fco%2FD
ocuments%2F Sacretar%C3%ADa%20de%20Gesti%C3%B3n%520del%20Riesgo%2FL

ancha“,:aznambulancia%ZEPruebas%zut%c3%AQcnlcas%}_ﬂdél%zﬂzu%znda%gﬂmar
20%20de%202026 8 viswid=1c9db0d1%2D6312%2D4137%2D8cd8%2Dtd5363dad3c4
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del motor Yamaha donde se’avidencia alerta de
‘QP funcionamiento de 1a

Pantalla del sistema de monltores
sobrecalentamiento {"Overheat — Port Engine™) durante la prueba
ambarcacién.

o w




-



Fotagrafia 3
Pantalla del sistema de monltoren Yamaha durante la prusba operativa de la embarcacién,
evidenciando los pardmetros de funcionamiento del motor.en flampo teal

Fotografia"d.
Panel de control y monltorae del sistema da propulsisn Yamaha durante la ejecucion de la gruaba
= operativa de [a embarcacién, ;g:"
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Fotografia 5, .
Pantalla del sistsma de monitoran del motor Yamaha donde sa visualizan Jas revoluciones por

minuta (RPM} y pardmetras operativos durante la prueba de funclonamtanto
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20 mar 2026 11:49:13 a.m.
AT

F&ograﬁa 6,
Pantalla del slstama digital Yamaha mostrando indicadores de combustible y pardmetras da
navegacldn durante la verificacién técnica

5. CONSTANCIA .

Se deja constancla de que la presente diligancia hace parte de las actividades de
verificacion técnica adelantadas por la supervisién del contrato con el fin de constatar el
estadc de funcionamiento de la embarcacidn objeto contractual. En ese sentido, lo aqui
consignado correspende exclusivamente al registro de los hechios observados durante la
prusba realizada y a la documentacidn que se adjunta como scporte, sin que elio impllque
acoptacidn, recibo, aprobacién o certificacién de cumplimiento del objsto contractual por
parte de la entldad. As{ mismo, se deja constancia de que la presgnte diligencta no modifica
las condiclones contractuales ni los plazos establecidos en el céntrato, ni constituye acto
de recibo del objeto contractual, asunto que deberd evaluarse con fundamento en la
totalidad de los antecedentes tdcnicos y documentales que reposan en el expediente
contraciual. o
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6. ANEXOS

Se anexan a la presente acta los siguientes documentos:

Bitacora {écnica de la prueba de navegacion.
Evidencias fotografices de la diligencia.
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Informe técnico de Inspeccién elaborado por el profes:on
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de ingenierfa macén]ca

Registros audiovlsuales de la prueba de navegacion (mediante enlace digital).
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INFORME TECNICO DE INSPECCION
TERCERA PRUEBA DE NAVEGACION — HALLAZGOS Y FALLAS

Embarcacion Ambulancia

Twin Yamaha F200 V6 — Gobernacién del Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa
Catalina

Viernes 20 de marzo de 2026 — San Andrés I's‘las. Colombia

-

5
aalt'

1 . ads
‘-"ﬂ.ﬂ!i;;."*'“-: 3-1.'3&_

1. OBJETO

El presente informe documenta J?:gs hallazgos técnicos y fallas identificadas durante la segunda
prueba de navegacién de la embarcaclén ambulancia realizada el 20 de marzo de 2026 en la
bahfa de San Andrés Islas. El informe se limita a la descripcidn técnica objetiva de cada falla
observada, su clasificacién y las causas técnicas posibles asocladas a cada una. No incluye
recomendaciones de intervencian.

2. CONDICIONES GENERALES DE LA PRUEBA

Parametro Detalle

Fecha Viernes 20 de marzo de 2026
Funto de zarpe Muelle de Policia, San Andrés Islas
Combustible + Tangue principal de la embarcacién — 20 galones cargados en
* Nene's Marina 3
* Tv- s
Sistema de filtracidn Filtros separadores de agua opergtivos — lineas comrectamente
instaladas 'tl
Regimen méximo alcanzado 6.100 RPM (ambos motores) :?;
. M
&L

. *
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Parametro Detalle

Duracion efectiva de navegacion ‘ Aproximadamente 32 minutos en régimen WOT + ratormo a
¥ régimen reducido

Consumo de combustible " 10,5 galones totales
Motores operativos al zarpe Dos (2) ~ Motor babor (Port / izquierdo) y motor estribor
{Starboard / derecho)

E!

3. HALLAZGOS IDENTIFICADOS PREVIO AL ZARPE

3.1 Conector eléctrico del faro de bisqueda 360° — Sin sellado

Durante la inspeccién visual previa al zarpe se constata que el conector de alimentacion eléctrica
del faro de busqueda rotatorio de 360°, instalado sobre la cublerta exterior de la embarcacion,
presenta el mazo de conductores y el conector expuesto a la.intemperie sin ningun tipo de
proteccion sellada. El conector carece de cublerta protectora con clasificacién IP adecuada para
instalacion en cubierta expuesta & ambiente marino. ¥

r

Causa técnica: La exposicién de conectores eléctricos sin seltado a ambiente marinc salino
genera corrosidn galvanica acelerada en los contactos metalicos del conector, Esto produce
incremento progresivo de la resistencla de contacto, cafda de tension en el circuito de
alimentacion y eventual pérdida de continuidad eléctrica del dispi_:’:jsitivo.

»
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3.2 Elemento filtrante del separador de agua[combﬁ?étib!e — Estado de

P

saturacion te

Durante [a instalacion da las Iing:as de combustible se exirae el elemento filtrante de! separador
de agua/combustible. El cartuché filtrante tipo papel plisado presenta coloracion amarllle-naranja
intensa con acumulacion visible de sedimentos v particulas en suspensién atrapadas en el medio
filtrante,

Causa técnica: La coloracidn y saturacion observadas son consecuencia de [a acumulacion de
particulas solidas, residucs de oxidacion de las lineas de combustible y posibles contaminantes
procedentes del combustible almacenado. Un elemento flitrante en este estado presenta
restriccidn de flujo que puede generar calda de presién en la linea de suministro aguas abajo del
filtro, afectando el caudal de combustible disponible para la rampa de inyectores. ,

L et
PR g
T

RN AT "9«‘{6:
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Figura 2. Elemanla filtrante del separador de agua/combusiible extraido — saturacion y coloracion anormal,

4. FALLAS IDENTIFICADAS DURANTE LA PRUEBA DE
NAVEGACION ~

.
1 a

4.1 Desprendimiento de vidrios laterales de la cabina (12:59 h — 6.100
RPM)

Durante la- maniobra de potencia sostenida a 6.100 RPM se produce el desprendimiento y calda
de tres (3) paneles de vidrio laterales de la cabina de dimensiones similares. Los paneles se
separan de! marco perimetral de‘la estructura de la cabina.

Causa técnica: El desprendimiento de paneles de vidrio bajo ca_lzga dindmica a régimen WOT es
atribuible a falla en el sistema de fijacion o sellado perimetral de los paneles. Las causas posibles
incluyen: aplicacién de sellante no apto para uso marino o deteriorado, tornillerfa de fllacion del
marco insuficiente o con corrosién, e incompatibilidad entre e} q?eﬁcienle de dilatacién térmica

-
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del marco de fibra de vidrio y el panel a Ia temperatura de opefac‘:i’én. Las vibraciones generadas

por los motores a régimen WOT actttan como excitacian dindmica que acelera el fallo del sistema
de fijacién cuando este presenta debilitamiento estructural previo, :

s

Figura 3. Visia Inferior de Ia cabina evidenciando ausencia da los paneles de vidio laferales tras su desprendimiento,
: #

4.2 Sobrecalentamiento niﬁtor babor (Port Engine) — Alarma OVERHEAT
(13:03 h) X

A las 13:03 h el sistema Command Link Plus activa la alarma critica de sobrrecalentamiento para
el motor babor (Port Engine), desplegando el mensaje: "OVERHEAT: Port Engine. Stop engine.
Check Cooling Water Inlet for Resfrictions.” Simultaneamente se activan los testigos de Check
Engine y Oil Temp en el pane! de ingtrumentos.

Causa técnica: La alarma OVERHEAT del sistema Yamaha Command Link Plus se activa
cuando el termo sensor del bloque motor supera el umbral de temperatura critica establecido por
el fabricante. En el Yamaha F200 V6, las causas técnicas posibles de sobre calentamiento son:
caudal insuficiente de agua de refrigeracion por deterioro del impeller de la bomba de agua de
mar, termostato frabado en posicidn cerrada impidiendo s circulacién del rafrigerante,
abstruccion de los pasajes de agua de refrigeracion internos del bloque o Ia culata, o falla de la
bomba de agua de mar por desgaste de la carcasa. La activaclén simuitanea del testigo Cil Temp
indica que la temperatura del aceite Jubricante también superd su umbral de alerta, lo cual es
consecuencia directa del sobrecalentamiento del bloque motor: al elevarse la {emperatura del

bloque, el aceite pierde viscosidad y su temperatura aumenta por-iransferencia de calor.
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Figura 4. Alarma OVERHEAT Port Engine activa an o Command Link Flus, REM motor babor: 800, motor estribor:
3.100. g
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Figura 5. Testigos aclivos: Check Eng{@e {icono molor en roje) y Gil Temp.— Motor babor (Engine B} en fondo rojo
& — condicidn critica. 5
. )
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4.3 Cédigo de diagnéstic?’ 46 — Motor babor / Port Engine (Hard Code,
13:03 h) -

—1

Figura 6, Panialia TROUBLE CODES del Command Link Pfu!g.;i— Code PORT 46;

3
Campo | Descripcion

Cadigo 46"

Motor afectado Motor babor (Port Engine / Motor izqtiiérdo)

Tipo de cédigo Hard Code — queda almacenado en la memoria EEPROM def ECM
Sistema Sistema de alimentacion eléctrica al sisterna EF (relé de allmentacién)
Significado El ECM dstecta que el volta)e de suministro al circuito del relé del

sistema de inyeccion slectronica (EF!).esta fuera del rango nominal de
operacién {(12-14 V BC) .

Causas técnicas posibles Falla del reguladorirectificador de carg?.— Estator de carga
deteriorade — Baterfa con capacidad insuficiente o en mal gstado —
Clrculto ablerte o cortocircuito en sl amés de alimentacion del relé EFI
— Caorrosion en terminales de baterla generando caida de tension

Nota técnica: La presencia del Codigo 46 simultaneo a la alarma OVERHEAT del mismo motor
establece una condicién donde €l sistema de alimentacion eléctrica del médulo de inyeccldn no
esta operando dentro de sus parametros nominales. Una alimentécion eléctrica deficiente al ECM
puede afectar la operacidn de la bomba de combustible de alfa presién y los actuadores del
sistema de inyeccién, generando mezclas aire-combustible i'r."icorrectas gue coniribuyen al
aumento de femperatura del bloque por combustion incompleta.;
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4.4 Emisién de humo blarjco — Motor babor (13:04 h)

A las 13:04 h se registra visualmente la emislon de humo blanco denso proveniente del motor
babor {Port Engine) durante la maniobra de aproxxmamfm al Cayo Acuario.

Figura 7. Captura axiraida da video (80 fps) evidenciando emisian da humo bianco an el motor babor.
™

d .
Causa tecnica: La emision de humo blanco denso en un motor de 4 tiempos es indicativa del
ingreso de agus o refrigerante liquido al interior de la camara de combustion, donde es
vaporizado durante el ciclo de combustién y expulsado como vapor de agua (humo blanco) por
el escape. En el contexto de un evento de sobre calentamienio previo, las causas técnicas
posibles son las siguientes. %

La {alla de la junta de culata (head gasket) por deformacion térmica: el sobre calentamlento
produce dilatacién diferencial antre la culata de aluminio y el bloque, comprometiendo el sellado
de la junta multicapa de acero, lo que permite el paso de agua de refrigeracién hacia la camara

de combustion, .

La fisura en la culata por choque térmico {thermal shock): cuandq';iun motor scbrecalentado enira
en contacto con agua de refrigeracion fria, el gradiente térmico sibito puede generar fisuras en
la culata de aluminio, constituyendo una via de Ingreso de agua hacia los cilindros. En ambos
casos se trata de dafio mecanico interno activo del motor. .

7

i,

¥

4.5 Falla en el suministro de combustible por contam:nac:lon de mangueras
{13:09 h)

Durante la maniobra de retorno al muelle a régimen por deba]o de 2.600 RPM, el sistema de
combustible presenta fzlla en el suministro a ambos motores. Dtlrante la revision de las lineas
se constatan residuos de combustible con coloracién anormal éh las mangusras, Indicativa de
presencia de sedimentos o aguajen el combustible que circulaba por las mismas.

.

ViThre: v .
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Causa técnica: Las mangueras‘de combustible actitan como reservorio de los sedimentos v
contaminantes que no fueron retenidos por el elemento filtrante del separador (ya saturado, como
se documents en la seccién 3.2). Al operar a bajo régimen con menor caudal de combustible, los
sedimentos an suspension tienden a depositarse y pueden generar obstruccién parcial del flujo
en los puntos de mencr digmetro del circulto {filtros inline, boquillas de inyectores). El color
anormal de los residuos es consistente con oxidacisn de las paredes internas de las mangueras
o con la presencia de agua emulsionada en el combustible.

:
5. CODIGOS DE DIAGNOSTICO — ESCANEO POST-PRUEBA
MOTOR ESTRIBOR .

Al arribar al Muelle de Policla (13:32 h), se realiza €l escanea.diagnéstico del motor estribor
(Starboard Engine / Motor derecho) mediante el Command Link Plus, El escaneo fegistra fres (3)
codigos almacenados como harq' codes en 8 memoria del ECM{;

o
i

- w

.5.‘-51"

W
#

Figura 8. Display Command Link Plus mostrando testigo Chack Engine activo (fcono mofor en rajo) en motor estribor
b duranie la maniobra de retormo. ¥
[ty

t

Cddigo  Motor / Sistermd Tipo | Descripcién técnica
Banco I

28 Motor estribor  Interruptor de Hard  El ECM ng recibe confirmacién de
(Starboard} posicldn de cambio Code  poslicidn neutra del selector de marcha
{Shift Pdsition dentro del rango de voltaje esperade.
Switch) - Causas posibles; arranque con.

Y
¥
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Codigo Motor/ Sistema Tipe | Descripcion técnica

Banco

transmislén fuera de posicién neutra,
desajuste del cable de cambios (shift

5 cable) que Impide la activacion correcta
del switch en neutro, o falla ‘eléctrica del
interruptor,

71 Motor estribor ~ Sensor de posicidn Hard  Lasefial del sensor de posicién del arbol
{Starboard) arbol de levas de Code delevas de admisién del banco de
— Banco admision — Banco estribor esta fuera del rango esperado por
estribor estribor (CMP el ECM o es ausente. Este sensor informa
Sensor STBD INT) al ECM la posicidn angular del &rbol de
levas para sincronizar el encendido y la
inyeccisn con el ciclo de cada cilindro,
" Causas posibles: falla eléctrica en el
g ames del sensar {(conactor oxidado,
H conductor interrumpido), falla del sensor
. CMP propiamente, o sefal de referencia
incorrecta proveniente del sensar de
+ posicion del cigliefial (CKP),
72 Motor estribor  Sensor de posicién  Hard  Idéntico df Cédigo 71 pero
{Starboard) * 4rbol de.levas de Code corresponﬁiente al banco de babor del
— Banco admisién — Banco molor estribor. La activacidn simultanea
babor babor {CMP Sensor de los cédiges 71 y 72 en el mismo motor
PORT INT) indica anomalia en ambos sensores CMP

© en la sefial de referencia comim (sensor
CKP) que los alimenta. Es consistenie
con el ruido tipo cascabeleo (knock /
detonacién)} y la variacién irregular de
RPM registrados durante ia maniobra de

3 retorno: una sefial de posicién de drbol de
levas etrénea genera desincrohizacion del
encendido respecto al ciclo del piston,
produciendo ignicidn fuera de fase que se
manifiesta actisticamente como
cascabeleo.

Nota técnica — Cddigos 71 y 72 simultaneos: La presencia simultanea de ambos codigos de
sensor CMP en el mismo motor puede tener origen en una falla eléctrica comuin, como un fallo
del sensor CKP (cigiiefial) que provee la sefial de referencia base para ambos sensores de &rbol
de levas, o una falla en el suministro de voltaje de referencia (5V) que el ECM envia a ambos
sensores, Esta condicion es ademas coherente con el Cédigo 4{6 registrade en el motor babor,
donde ya se evidenciaba anocmalia en el sistema de alimentacion elécirica del tren EFI,

sugiriendo un deterioro general del sistema eléctrico de la e;gr,)barcaclén que afecta amhos
motores.

Tt
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6. RESUMEN CONSC;LIDADO DE HALLAZGOS Y FALLAS

# | Hallazgo / Falla Motor / Sistema Hora

Tipo

1 Conactor faro 360° sin sellado IP — Eléctrico / Cublerté " Pre- | Hallazgo
exposicion a amblente marino zarpe

2  Elemento filtrante separador Sistema de Pre- Hallazgo
combustible saturada combustible zarpe

P = B —

3  Desprendimienta de 3 paneles de " Estructura / Cablna ~ 12:59 h  Falla estructural
vidrio lateral de cablina a 6.100 RPM -

4 Alarma OVERHEAT — Tesiigos _ Motor babor {Port) 13:b3 h  Alarma critica
Check Engine + Qil Temp activos  °

5 Codigo 46 — Anomalla voltaje Motor babor (Port) 13:63 h  Hard Code — Critico
alimentacion sistema EFl 3

J— B e A —c

o

- --U__
&  Emisién de humo blanco por Moter babor {Port) 13’_04 h  Daiio interno activo
escape del motor babor \'g
T Falla suministra combustible por Ambos motores 13;:99 h  Falla operativa
contaminacién en mangueras P
8  Testigo Check Engine !ntarmi:tente + ' Motor estribor 13:30 h  Sintorma mecanico
variacidn de RPM + cascabeleo ' {Starboard} critico
‘.
9  Cébdigo 28 — Shift Position Switch Motor estribor 13:32h Hard Code —
fuera de rango (Starboard) Advertencia
10 Codigo 71 ~ Sensor CMP banco Motor estribor 13:32h  Hard Code — Critico
estribor fuera de rango (Starboard)
11 Cédigo 72 — Sensor CMP banco' Molor astribor 13:32h  Hard Code -— Critico
babor fuera de rango (Starboard)
‘;.
Ingeniero Mecanico — Supervisor Técnico -

San Andrés Islas, Colombia — 20 de marzo de 2028
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BITACORA TECNICA DE INSPECCION
TERCERA PRUEBA DE NAVEGACION

Embarcacion Ambulancia

Twin Yamaha F200 V6 — Gobemacion del Archipiélago de Sar:s Andrés, Providencia y Santa
Catalina

Viernes 20 de marzo de 2026 — San Andrés Islas, Colombia
e
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1. OBJETO

El presente documento regisira en formato de bitécora técnica los eventos, hallazgos y cddigos
de diagnostico identificados durante la segunda prueba de navegacién de la embarcacion
ambulancia. La prueba fue disefiada con base en los parametros operativos establecidos en el
manual del fabricante Yamaha para los motores F200 V6, con el proposito de evaluar el
comportamisnto de los sistemas de propulsién bajo condiciones de carga sostenida. El presente
informe documenta exclusivamente los hechos y hallazgos de esta segunda prueba, sin
referencia a eventos de pruebas anteriores. :

{

2. CONDICIONES PREVIAS A LA PRUEBA

10:00 h — Abastecimiento de combustible | Nene's Marina

H
Se realiza el llenado del tanque de combustible principal de la embarcacion con
aproximadamente noventa (90)-galones de combustible fresco,en las instalaciones de Nene's
Marina. Se toma evidencia fotografica del proceso de abastecimiento. En esta oportunidad, a
diferencia de la prueba anterior, la prueba se realizé con el tanqlie de combustible propio de Ia
embarcacion y con el sistema de filiracion operativo. %’

[

h
11:00 h — Traslado y preparativos | Muelle de Policia
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La embarcacién es frasladada al Muelle de Policia, punto de zarpe de la prueba. Durante la
Inspeccion visual previa al zarpe se identifica el primer hallazgo técnico de la jornada,

Hallazgo — Conector de luz de hiisqueda 360° expuesto:

Se constata que el conector aléctrico del faro de busqueda rotatorio de 360° instalado sobre Ia
cubierta presenta el mazo de conductores y el conector expuesto a la intemperie, sin proteccidn
sellada ni cubierta aislante. En ambiente marino salino, un conectar de alimentacion eléctrica sin
sellado 1P adecuado esta sujeto a corrasion galvéanica acelerada en los contactos, lo que puede
derivar en resistencia de contacto elevada, pérdida de continuidad del circuito y eveniual fallo del
dispositivo. '

Figura 1, Coneclor eléctrico del faro da bﬂéqueda 360" expuesto’sin proleccion sellada.

4
3
11:15 h — Instalacion del sistema de combustible

Se procede a la instalacion correcta de las lineas de combustible desde el tancque principal de la
embarcacion, enruténdolas a través de los filtros separadores. de agua de armbos motores.
Durante este proceso se documenta el estado de los filtros separadaores.

- + b
# Hy

Hallazgo — Estado del filtro separador de agua!combustible}

El elemento filirante extraido del filiro separador presenta coloracién amarillo-naranja con
acumulacién de sedimentos visible. El elemento filtrante tipo gartucho con nucleo de papel
plisado muestra saturacién de particulas en suspension. Este estado del slemento’es consistente
con un filtro que ha operado con combustible contaminado yio ha superado su intervalo de
reemplazo recomendado. ¢

3
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Figura 2. Elemento filtrante del separador de agua/combusiible extraldo i gaturacidn y coloracién anormal

evidentes. &

El proceso de instalacién y., acondicionamiento de las ‘lineas de combustible toméd
aproximadamente una (1) hora, & ‘

kg
¥

bl

Womy

3. DESARROLLO CRONOLOGICO DE LA PRUEBA

12:30 h — Zarpe 3

Se Inicia la prueba de navegacion desde el Muelle de Policfa. Los motores son pusestos en
marcha y se Inicia la secuencia de calentamiente gradual conforme al protocolo establecido.

i
Y

12:36 h — Incremento de régimen a régimen WOT .

Se Incrementan las revoluciones de forma progresiva, Motor izquierdo (babor / Port): 5.500 RPM.
Motor deracho (estribor / Starboard): 4.100 RPM. Las RPM se estabilizan posteriormente en un
rango entre 5.800 y 6.100 RPM en ambos motores, esta primera maniobra de exigencla dura
hasta las 12.48. ¥

o .

o

12:48 h — Reduccidén de régimen por aproximacion a Banco de arenas

Se reduce el régimen de ambos motores por un periodo de tre‘s_:z(3) minutes aproximadamente
para realizar maniobras de alejamiento de un banco de arenas. Dg}rrante sste periodo se observan
temperaluras de bloque estables en ambos motores, sin activadién de alertas en el Command
Link Plus. {

5
¥
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12:49 h — Segunda maniobra de potencia sostenida a 6.100 RPM

Se ejecuta una segunda maniobra de potencia constante a 6.100 RPM con duracién aproximada
de diez {10} minutos, hasta las 12.59.

J

4. EVENTOS DE FALLA — REGISTRO CRONOLOGICO

12:59 h ~— EVENTO 1: Desprendimiento de vidrios laterales de la cabina

Durante la maniobra de potencia sostenida a 6.100 RPM se produce el desprendimiento y calda
de tres (3) vidrios laterales de la cabina de la embarcacién de dimensiones similares entre sl. Los
vidrios se desprenden de su marco/sellado perimetral, Como consecuencia inmediata, el régimen
es reducido a 600 RPM y [a pruet{:a es interrurmpida momentaneamente,

Significado técnico: El desprendimiento de los vidrios laterales bajo condiciones de vibracion y
carga dinamica a régimen WOT es indicativo de una falla en el sistema de fijacion o sellado
perimetral de los paneles de vidrio. Las posibles causas incluyen;‘sellado con silicona no marine-
grade deteriorada o de aplicacién deficiente, marcos de fijiacioh con tornillerfa insuficiente o
corroida, o incompatibilidad entre el coeficiente de expansién térmica del marco de fibra de vidrio
y el vidrio a las temperaturas de-operacién. Este hallazgo evidencia ademas una condicién de
riesgo estructural para los ocupantes de la cabina en condiciones de operacion de emergencia
con régimen alio. ¢

’.'
2ol 3

de los vidros laterales tras el desprendimiento.

Figtira 4. Vista interior de Ia cabina evidenclando fa ausencia

-

[ T
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13:00 h — EVENTO 2: Activacion de alerta de temperatura en motor izquierdo
(Port)

Casi simultaneamente al evento anterior, el sistema Command Link Plus registra el incremento
de temperatura del motor izquierdo (Port Engine / Motor Babor), con-activacion del indicador de
temperatura en el display. En este punto el motor continita en operacién a régimen reducido.

13:03 h — EVENTO 3: Alarma de sobrrecalentamiento motor izquierdo —
OVERHEAT Port Engine 1

o

El sistema Command Link Plus activa la alarma critica de sobrrecalentamiento (OVERHEAT)
para el motor izquierdo (Port Engine). El display despliega el mensaje: "OVERHEAT: Port Engine.
Stop engine. Check Cooling Water Inlet for Restrictions." Simultaneamente se activan dos {2)
testigos adicionales en el panel de instrumentos: Check Engine (motor con signo de exclamacion)
y Oil Temp {temperatura de aceite). El sistema sollcita apagado inmediato del motor afectado.

war Cg )
Figura 5. Alarma OVERHEAT — Poit Engine acliva en al Command Link Pius. RPM motor izquigrdo: 800, motor
derecho: 3.1600,

™

L
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Figura 6. Panel de instrumentos mosrmndo i‘eshgos acfwos icono de mator (Check Engine) en rojo e fcono de
temperatura de aceite (Qif Temp) — molor babor (Engine B) en fondo mjo indfcando condicién critica,

."
&

13:03 h — EVENTO 4; Cédiéo de diagndstico 46 — Motor babor (Port}

El Command Link Plus registra y despliega en la pantalla de TROUBLE CODES el Codigo 46
correspondiente al motor de babor (Port Engine). Este cddigo es clasificado como hard code,
guedando almacenado en la memoria del ECM,

3
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Figura 7. Pantalla TROUBLE CODES del Command Link Plus mostrando Code PORT 46.

CODIGO  SISTEMA | SIGNIFICADO TECNICO "™ SEVERIDAD
CODIGO  Sisterna de carga/ Voltaje de alfmentacién al sistema EFI {relé) , HARD CODE
46 Allmentacién EFI anormal, El ECM detecta que el suministro  — Critico

ds tension al sistema de inyeccion
electrénica de combustible esta fuera del '
rango nominal (12-14 V DC)..Causas s
asociadas: falla del reguladorfrectificador de
carga, bateria con capacidad.insuficiente o
en mal estado, falla del estitor de carga,
circuito ablertc o cortocircuito en el amés
de alimentacién del relé EF), +

Py
A

Contexto tecnico del Codigo 46: Este codigo indica que sl sustema de alimentacion eléctrica del
médulo de inyeccién electrénica no esta recibiendo el vo[ta}e correcto. En condiclones de
sobrecalentamiento simulténeo, la combinacion Cddigo 46 + aldrma OVERHEAT sugiere una
cadena de falla donde Ia degradacién del sistema de carga eléctrica pudo haber afectado el
funcionamiento de la bomba de agua de refrigeracién (que ed elécirica en los sistemas de
circulacidn auxiliar) o bien ambas fallas coexisten de forma independiente como producto del
deterioro general del sistema eléctrico de la embarcacién.

.

13:04 h — EVENTO 5: Emisién de humo blanco en motor izquierdo

Durante [a maniobra de aproximacién al Cayo Acuario para intentar fondear, se registra
visualmente la emisidn de humo blanco proveniente del moter izquierdo (Port Engine).

Figura 8, Caplura de vidao (60 fps) mostrando emisién 'de humo blanco en el molor izquierdo.
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Signlficado técnico del hume blanco en motor fuera de borda 4 tempos: La emisién de. humo
blanco denso en un motor de 4 fempos es indicativa de ingreso de agua o refrigerante al sistema
de combustién, Las causas mas probables en el contexto de un evento de sobre calentamiento
previo son: falla de la junta de culatas(head gasket) por deformacion térmica, permitiendo e] paso
de agua de refrigeracion hacia la camara de combustion; fisura en la culata por chogue térmico
(thermal shock) consecuencia del sobrecalentamiento; o ingreso de agua de mar por el sistema
de refrigeracion hacia los cilindros. Esta condicién representa un dafio interno activo del motor y
es una de las consecuencias mas graves de un evento de sobrecalentarniento sostenido.
¢

4
f

13:04-13:09 h — Fondeo temporal y descenso de temperatura

Se intenta fondear en el Cayo Acuario sin lograrse de forma adecuada. Durante el periodo de
fondeo de aproximadamente cinco (5) minutos, con los motores a régimen minimo (debajo de las
100 rpm), la temperatura del motor afectado desciende y el festigo de sobrecalentamiento
desaparece del display, Se decide retornar al Mueile de Policla,.; :

i3,
i{
i

5. MANIOBRA DE RETORNO — FALLA DEL %ISTEMA DE
COMBUSTIBLE v i ‘

13:07-13:23 h — Falla en el*suministro de combustible

Durante la maniobra de retomo al muelle a régimen constante por debajo de 2.600 RPM en
ambos motores, a las 13:09 el sistema de combustible comienza a presentar fallas en el
suministro. El mecanicc presente atribuye la falla al paso de combustible contaminado
(remanente en las mangueras) hacia el sistema de inyeccién en el momento de la operacién. Se
tomma la decisién de revisar y limpiar las lineas de combustible y los filtros internos de ambos
motores de forma alternada mieniras se continda la aproximacion al muelle,

” .

13:11 h — Apagado motor derecho (Starboard). Limpieza de linea de combustible y filtro interno.
Maniobra de acercamiento continuada con motor izquierdo ﬁnicafnente.

13:23 h — Finalizacién de limpieza motor derecho y reinicio de operacién.

13:24 h — Apagado molor izquierdo (Port). Revision de linea de combustible y filtro interno. Se
constatan residuos de combustible con coloracidn anormal indicativa de contaminacion.
Maniobra continuada con motor rc___ir-,\ren::ho Uunicamente. 1

13:28 h — Finalizacién de proceso. Apagado motor derecho. Operacién con motor izquierdo a
3.200 RPM. %
e

X

L

13:30 h — EVENTO 6: Check Engine en motor derecho‘&'- variacion de RPM +
cascabeleo Q)

Al solicitar el encendido del mo_t'or derecho {Starboard Engine), el sistema activa el testigo de
Check Engine (intermitente / parpadeante) en el display. Simulténeamente se registran dos
sintomas mecénicos adiclonales: variacidn Iregular de las RPM del motor derecho sin

N
-~
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intervencién del acelerador (hunting / inestabilidad de régimen), y un ruido mecénico tipo
cascabeleo idenlificado tanto por el inspector técnico como por €l mecénico presente.

A

_— -

= B R .}
RiESeE P e

Figura 8. Display Command Link F'Ius mostrando tesligo Check Engme {icono motor en rojo) aclivo en molor
derechp, con iconos de femperaiura de egua y temperaiura de aceife en estado de monitoreo.

Significado técnico del cascabeleo (detonacién / knock): El ruido tipo cascabeleo {pinging /
knocking) en un motor de 4 tiempds con inyeccion electrénica corresponde al fenémeno de
detonacion anormal {(knock), definido como la ignicion esponténea y no controlada de la mezcla
aire-combustible antes del frente de llama del encendido normal. Este fendmeno genera ondas
de presién que producen el ruido caracteristico y someten a los pistones, bielas y cojinetes a
esfuerzos mecanicos ciclicos que exceden los valores de diserio. Las causas mas probables en
el contexto de esta prueba incluyen: combustible contaminado con cctanaje insufictents ]legando
a los inyectores, temperatura de bloque elevada por el evento de sobrecalentamiento previo, 0
mezcla alre-combustible incorrecta por sefial deficiente del sensor de posicion del acelerader
(TPS} o sensor de presion del multiple (MAP). v

5
&4
K

iy

‘.
W F

*
6. CODIGOS DE DIAGNOSTICO — ESCANEG POST-PRUEBA
MOTOR DERECHO -

e

Al arribar al Muelle de Policia a las 13:32 h, se realiza el escaneo diagndstico del ‘motor derecho
(Starboard Engine) mediante el Command Link Plus. El escaneo arroja tres (3) cdigos de
diagnostico registrados como hard codes en la memoria del ECM:
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CODIGO  _SISTEMA | SIGNIFICADO TECNICO SEVERIDAD

CODIGO  Interruptor de posiclén % Falla en la sefial del interruptor que indica HARD CODE
28 de cambio (Shift al ECM la poslcion del selector de marcha — Advertencia
Position Switch) (neutro, avante, atras). El ECM no puede

confirmar con certeza la pesicion de la
transmislon, Causas asociadas: arranque
con la transmision fuera de la_posicion
neutra correcta, desajuste def cable de
camblos (shift cable) que impide que el i "
switch quede en Ja posiclén central de
neutro, o falla eléctrica del propio
interruptor. Es el cadigo mas frecuente en
los Yamaha F200 y en la mayorla de casos

3

i se resuelve con el ajuste del cable de
*  cambios, 4 :
. k.
CODIGO  SISTEMA | SIGNIFICADO TECNICO SEVERIDAD
cODIGO Sensor de poslcidn del  Seifial del senscr de poslcién del arbol de HARD CODE
(& drboldelevasde  +  levas de admisién del banco de estribor — Critico
admisién — banco | fuera de rango © ausente, Este sensor '
estribor {Cam Position informa al ECM la posicidon angular exacta
Sensar STBD INT) ¢ del arbol de levas para sincronizar el :
encendido y la inyecclén con el ciclo de
cada cllindro (sincronismo de: distribuclon),
Una seiial incorrecta de este sensor puede
causar: encendido fuera de fase, inyeccidn
asincrdnlca, pérdlda de potencia, y es
¥ consistente con el ruido tipo cascabeleo
regisirado duranis la maniobra de reforno,
CODIGD SISTEMA | SIGNIFICADO TECNICO SEVERIDAD
CODIGO  Sensor de posicién del  Idéntico al Cédigo 71 pero correspondiente  HARD CODE
72 arbol de levas de al banco de baber del motor, La presencia ' — Critico
admisién — bance simultinea de los cédigos 71y 72 en e
babor {Cam Position mismo motor indica que ambos sensores |,
Sensor PORT INT) de posicién de arbol de lavas (o la sefial del

sensor del clgliefial que les sirve de

. referencia) presentan anomalla. Esto puede :
ser consecusncla de: falla eléctrica en el
amés de sensores {conexiones oxidadas o ¢
conductores dafiados por las.manicbras de ‘
Impieza del sistema de combustlble), falla
del sensor de posicion del cigitefial {CKP)
que genera la sefial de refereflcla para
smbos sensores de arbal de Jevas, o

H

i contaminacldn de los sensores por aceite o
€ rasikduos de combustible durante la i
H intervencion, La presencia simulténea de

ambos oodlgos tamblen es consistenta con

- FENE— ——— = ek e ar s — s _—— JRpUR— -
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una falla de suministro eléckico comtin a
ambos sensores, lo cual vincula estos
codigos con el Cédigo 46 (anomalia en la
allmentacién al sistema EFI) registrado en
el motor izquierdo,

o
L

7. RESUMEN DE EVENTOS Y HALLAZGOS |

Hora

11:00 h
1115 h
12:59 h
13:00 h
13:03 h
13:03 h
13:0;h
13:59 h
13:30 h
13:32 h
13:32 h

13:32 h

Evento / Hallazgo

| Sistema afectado

Conector faro 360° ex;ﬁuesto sin sellado  Eléctrico/ lluminaclon
IP N
Elemento filtrante separador Sistema de co}hbustlble
combustible saturado X
Desprendimiento 3 vidrios lateralas de  Estructura/ Ca_'zialna
cabina a 6.100 RPM -
Alerta tempsratura motor izquierdo Rafrigeracion
{Port) ¥

“.
Alarma OVERHEAT Port Engine — Refrigeracion / ECM N
Testigos Check Engine + Oil Temp
Gadigo 46 — Port Engine (Hard Code)  Sistema de carga / EFI
— — \ - — -
Emisidn humo blanco motor izquierdo Motor / Combustidn

o e [F—

Falla suministro co-mbustible —_

Sistema combustible |

contaminacidn en mangueras .

Check Engins + variacion RPM +

cascabeleo motor derecho

Cddigo 28 — Starboard Engine (Hard

Code)

Cddigo 71 — Starboard Engine {Hard

Code)

Cédigo 72 — Starboard Engine (Hard

Code)

K

Motor / Distribl;cién
Shift Position Switch

Sensor arbol dé levas
STBD

(S

Sensor arbol de levas
PORT A

tl

. -e'\"‘g:;’ A

Clasificacion

Hallazgo
estructural

Hallazgo
mantenimiento

Falla estructural
Alerta temprana
Alarma critica

Hard Code —
Critico

Dafio interno active
probable

—_ oA ke s W e mw g, me ek e S —

Falla operativa

Sintoma mecanico
critico

Hard Code —
Advertencia

Hard Code —
Crltico

Hard-Code —

+ Critico

W o |
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8. CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Al finalizar la prueba se registra un consumo fotal de combustible de diez punto cinco (10,5)
galones durante la operacidn, que incluyd aproximadamente treinta y dos (32) minutos de
navegacién en régimen WOT y el trayecto de retorno al muelle con régimen reducido. Este dato
queda registrado como referencia de la operacidn realizada.

Ingeniero Mecanico — Suparvisor Técnico
San Andrés Islas, Colombia — 20 de marzo de 2026
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GOBERNACION DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA | Secretaria de
Gestion del Riesgo de Desastres

GOBERNACION DEL DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO
DE SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA

SECRETARIA DE GESTION DEL RIESGO DE

DESASTRES
VIGENCIA 2025
Capitulo: Suministro y Transporte de Agua con
Carrotanques
Contrato No.: C01.PCCNTR.7817707 de 2025 / MC-SCG-
0005-2025
Contratista: AQUA SAI S.A.S. — NIT. 901.342.137-6
Vigencia: 2025
Valor total del contrato: $1.190.000.000

San Andrés Isla, 2025
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1. PRESENTACION Y CONTEXTO DEL CONTRATO

Durante el periodo de gestién se asumio la supervision del Contrato No. CO1.PCCNTR.7817707 de
2025 / MC-SCG-0005-2025, suscrito con la empresa AQUA SAI S.A.S., identificada con NIT.
901.342.137-6. El objeto contractual consisti6 en el suministro y transporte de agua con
carrotanques, con destino a las zonas vulnerables del Departamento Archipiélago de San Andrés,
Providencia y Santa Catalina.

Es importante precisar que, debido al momento de ingreso al cargo como Secretaria de
Gestion del Riesgo de Desastres, la suscrita no intervino en la etapa de estructuracién ni en
el inicio de la ejecucion contractual, sino que asumioé la supervision durante la dltima etapa
del contrato. En consecuencia, la gestion realizada se concentré en garantizar la continuidad
del servicio, verificar la ejecucion efectiva de las entregas, revisar los soportes presentados
por el contratista, coordinar la programacion de rutas, validar la atencién a los sectores
vulnerables y asegurar que la ejecucion final contara con la trazabilidad técnica, administrativa
y financiera correspondiente.

1.1 Datos Generales del Contrato

iTEM DETALLE

Numero de contrato C01.PCCNTR.7817707 / MC-SCG-0005-2025
Contratista AQUA SAI S.A.S.
NIT 901.342.137-6
Acta de inicio 2 de mayo de 2025

Plazo inicial 6 meses
Plazo ampliado 8 meses

Valor total (con adicion) $1.190.000.000

CDP adicién presupuestal CDP No. 5413 del 1 de octubre de 2025 — $300.000.000

2. JUSTIFICACION Y NECESIDAD DEL SERVICIO

El contrato respondia a una necesidad critica del territorio insular, derivada de la falta de cobertura
del sistema de acueducto en sectores vulnerables y no interconectados de la isla. Los informes de
supervision senalan que los siguientes sectores carecian de cobertura de acueducto, haciendo
indispensable el suministro mediante carrotanques para garantizar el acceso de la comunidad a un
recurso esencial:

* Lox Bight, Barkers Bight, Angula, Morris Landing
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Cueva de Morgan, Putty Hill, Pepper Hill, Booby Rock
Fisher Rock, Tom Hooker, West View, Masally

La Piscinita, Four Corner, Hoyo Soplador, Smith Channel
Velodia Road, Elsie Bar, South End, Sound Bay

Lever South, New Guinne, entre otros sectores vulnerables

Desde la perspectiva de gestion del riesgo, la ausencia de abastecimiento de agua potable
constituye un factor de vulnerabilidad social y sanitaria, al limitar la higiene basica,
comprometer las condiciones minimas de vida digna y aumentar la probabilidad de
enfermedades de origen hidrico.

3. OBLIGACIONES CONTRACTUALES

Dentro de las obligaciones contempladas en el contrato se incluyeron:

Almacenamiento, suministro, transporte y garantia del agua desde fuentes alternas hasta
las zonas vulnerables

Disponibilidad de personal operativo calificado

Dotacion del personal con los elementos necesarios para la prestacion del servicio
Mantenimiento de los carrotanques en condiciones éptimas de operacion
Programacion anticipada de actividades y reconocimiento previo de los sectores
Socializacion de las entregas con la comunidad beneficiaria

Inventario permanente de suministro

Realizacién de encuestas de satisfaccion

Coordinacién permanente con la supervision designada por el Departamento

4. ESTRUCTURA OPERATIVA

Durante la etapa supervisada, se verificé que el contratista contara con la estructura operativa
requerida para el cumplimiento del objeto contractual:

RECURSO OPERATIVO \ CANTIDAD
Vehiculos tipo carrotanque 5
Coordinador 1
Conductores 5
Operarios de manguera 2
Personal de socializacién Si, disponible
Acompafamiento Secretaria de Gestidon del Riesgo Verificacion permanente
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5. EJECUCION Y RESULTADOS DEL SERVICIO

5.1 Periodo: 2 de septiembre — 1 de octubre de 2025

Durante este periodo se report6 la siguiente ejecucion:

Viajes de carrotanque realizados 133 viajes
Metros cubicos de agua suministrados 1.330 m?
Familias beneficiadas Mas de 251 familias

Los sectores atendidos durante este periodo incluyeron: Fisher Rock, Buenos Aires, Elsy Bar, Loma
Shingle Hill, Lox Bight, Laureles, Ciudad Paraiso, Bobby Rock, Simpson Well, Tom Hooker, Cueva
de Morgan, Courthouse y Schooner Bight, entre otros.

5.2 Periodo: 1 — 30 de noviembre de 2025

En el periodo de noviembre se ejecutd una jornada reforzada de suministro, orientada a recuperar
el rezago generado por la limitacion presupuestal del mes de octubre y atender la demanda propia
del periodo:

Viajes de carrotanque realizados 367 viajes
Metros cubicos de agua suministrados 3.670 m?
Familias beneficiadas Mas de 612 familias

Los sectores atendidos durante este periodo incluyeron: Morislanding, Elsybar, San Luis, Nueva
Guinea, Laureles, Ciudad Paraiso, Sucky Bay, Simpson Well, Tom Hooker, Mosquitero y Loma
Shingle Hill.

5.3 Consolidado de Ejecucién

M3

PERIODO VIAJES SUMINISTRADOS FAMILIAS
Sep 2 — Oct 1 de 2025 133 1.330 m® +251
Nov 1 — Nov 30 de 2025 367 3.670 m* +612
TOTAL REPORTADO 500 | 5.000 m*® +863

Informe de Gestion — Vigencia 2025 | Pagina



GOBERNACION DEPARTAMENTO ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA | Secretaria de
Gestion del Riesgo de Desastres

6. GESTION ANTE REZAGO PRESUPUESTAL

Un aspecto relevante de la gestidn consistio en atender el rezago generado por la no disponibilidad
suficiente de recursos durante el mes de octubre de 2025. Esta situacion limité la continuidad del
suministro en la misma proporcion en que venia ejecutandose, lo cual aumento la exposicion de las
familias a riesgos sanitarios y afecto el acceso efectivo a un recurso esencial para la vida y la salud.

Una vez viabilizada la adicion presupuestal, durante el mes de noviembre se ejecuté una jornada
reforzada de suministro, acumulando la atencion pendiente del mes anterior y la demanda propia
del periodo. Esta decision de gestion fue determinante para garantizar que los sectores vulnerables
no permanecieran desatendidos por periodos prolongados.

La adicion presupuestal se soporté en el CDP No. 5413 del 1 de octubre de 2025, por valor
de $300.000.000, junto con el CDP No. 1886 y sus respectivos registros presupuestales,
permitiendo la continuidad operativa del contrato.

7. GESTION ADMINISTRATIVA Y FINANCIERA

7.1 Componente Administrativo
Se constatdé el cumplimiento de los siguientes aspectos administrativos durante la etapa
supervisada:

* Publicacion de la informacion contractual en la plataforma SECOP Il

* Custodia de la carpeta fisica del contrato en la Gobernacién Departamental

* Presentacion de informes de ejecucion, registros fotograficos, planillas e inventarios por
parte del contratista

» Verificacién de soportes de pago de seguridad social y parafiscales

* Coordinacién semanal de la programacién de rutas entre la supervision y profesionales de
apoyo

* Divulgacion de la programacion a través de los medios institucionales de la Gobernacién

7.2 Componente Financiero

En el periodo del 1 al 30 de noviembre de 2025, el informe de supervision registra:

CONCEPTO FINANCIERO VALOR / DETALLE

Factura FELE 916 (noviembre) $152.448.130
Valor total del contrato (con adicion) $1.190.000.000
CDP No. 5413 — Adicién presupuestal $300.000.000 (01/oct/2025)
CDP No. 1886 y registros presupuestales Verificados y validados
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8. PERSPECTIVA DE GESTION DEL RIESGO

Desde la perspectiva misional de la Secretaria de Gestidon del Riesgo de Desastres, la supervision
de este contrato resultd estratégica por las siguientes razones:

La falta de abastecimiento de agua potable constituye un factor directo de vulnerabilidad
social y sanitaria en los sectores no interconectados al sistema de acueducto

El suministro mediante carrotanques representa una medida esencial de reduccién del
riesgo y proteccion comunitaria

La supervisiéon se orientd no solo a verificar cantidades entregadas, sino a asegurar la
continuidad de una medida que protege la salud publica y garantiza condiciones minimas
de vida digna

La gestion proactiva ante el rezago presupuestal impidié que las comunidades
permanecieran en condicién de desabastecimiento prolongado

El agua potable es un recurso esencial para la vida. En el contexto insular del Archipiélago,
donde extensas zonas no cuentan con cobertura de acueducto, el suministro mediante
carrotanques no es una medida complementaria sino la tnica garantia de acceso hidrico para
cientos de familias vulnerables.

9. CONCLUSIONES

Aunque la suscrita asumio la supervision unicamente en la ultima etapa del contrato, la gestidn
adelantada permitio alcanzar los siguientes resultados:

Garantizar la continuidad del suministro de agua en sectores vulnerables no
interconectados al acueducto departamental

Fortalecer la trazabilidad de las entregas mediante la revisién de soportes, registros y
planillas de ejecucién

Coordinar la programacioén operativa con el equipo de la Secretaria y el contratista
Verificar el cumplimiento de las obligaciones contractuales, técnicas y administrativas

Atender oportunamente los rezagos derivados de las limitaciones presupuestales del mes
de octubre

Proteger a comunidades expuestas a vulnerabilidad hidrica, reduciendo su exposicion a
riesgos sanitarios

Esta gestion permitié que el contrato cumpliera su finalidad social y misional, contribuyendo a la
reduccion del riesgo, a la proteccién de la salud publica y al acceso minimo a agua para familias
ubicadas en sectores no interconectados al sistema de acueducto del Departamento Archipiélago
de San Andrés, Providencia y Santa Catalina.
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10. CONTINUIDAD DEL PROCESO - VIGENCIA 2026

En el marco de la continuidad de las acciones orientadas a garantizar el acceso al agua potable en
las zonas vulnerables del Departamento Archipiélago, y con el propdsito de no generar solucion de
continuidad en la prestacion de este servicio esencial, la Secretaria de Gestion del Riesgo de
Desastres adelanté las gestiones preliminares para la estructuracion del proceso de contratacion
correspondiente a la vigencia 2026.

El 20 de marzo de 2026 se radico ante la Secretaria Privada la Solicitud de Autorizaciéon para inicio
del proceso de contratacion de suministro y transporte de agua con carrotanques a zonas
vulnerables del Departamento, por un presupuesto estimado de $1.093.427.712 M/CTE para un
plazo de seis (6) meses.

DATO DEL PROCESO 2026 DETALLE

Fecha de solicitud de autorizacion 20 de marzo de 2026
Dirigida a Secretaria Privada
Presupuesto estimado $1.093.427.712 M/ICTE
Plazo previsto 6 meses
Estado del proceso Solicitud de autorizacion radicada

La solicitud de autorizacion presentada el 20 de marzo de 2026 refleja la gestion anticipada
de la Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres para asegurar la continuidad del servicio
de agua en comunidades vulnerables, evitando vacios en la atencion y reduciendo el riesgo
de desabastecimiento hidrico en los sectores no interconectados al sistema de acueducto del
Departamento Archipiélago.

SECRETARIA DE GESTION DEL RIESGO DE DESASTRES

Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina
Vigencia 2025
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INFORME DE GESTION

Secretaria de Gestidon del Riesgo de Desastres

Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina

CAPITULO: EQUIPOS DE PROTECCION PERSONAL PARA EL CUERPO
OFICIAL DE BOMBEROS DE SAN ANDRES ISLAS

Contrato No. MC-SGR-009-2025 / CO1.PCCNTR.7968627
Periodo de Gestion: Octubre — Diciembre de 2025

1. INTRODUCCION

El presente capitulo del Informe de Gestidon de la Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres
del Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, da cuenta de las
actuaciones administrativas, técnicas y documentales adelantadas en el marco de la gestion
contractual correspondiente al Contrato No. MC-SGR-009-2025 / CO1.PCCNTR.7968627, cuyo
objeto fue la adquisicion de equipos de proteccion personal tipo bomberos y equipos de proteccion
personal y de bioseguridad para trabajo seguro en alturas, en beneficio del Cuerpo Oficial de
Bomberos de San Andrés Islas.

La suscrita asumio el cargo de Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres el 25 de octubre de
2025, encontrando este contrato proximo a su vencimiento. No obstante, se garantizoé la continuidad
administrativa necesaria para verificar el cumplimiento del objeto contractual, proteger el recurso
publico y fortalecer la capacidad operativa institucional del Cuerpo Oficial de Bomberos.

2. OBJETO Y GENERALIDADES DEL CONTRATO

INFORMACION GENERAL DEL CONTRATO

No. de Contrato MC-SGR-009-2025 / CO1.PCCNTR.7968627

Objeto Adquisicion de equipos de proteccion personal tipo bomberos y
equipos de bioseguridad para trabajo seguro en alturas
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Contratista Delta Plus Colombia S.A.S.
Valor del Contrato $900.621.600 M/CTE
Fecha de Suscripcion (SECOP Il) 8 de julio de 2025

Fecha de Acta de Inicio 30 de julio de 2025

Plazo Inicial Tres (3) meses

Suspension Un (1) mes

Fecha de Cierre Contractual 30 de octubre de 2025

Estado CERRADO — CUMPLIDO A SATISFACCION

El contrato fue suscrito en la plataforma SECOP Il con un plazo inicial de tres (3) meses y fue objeto
de suspensién por el término de un (1) mes. En consecuencia, la nueva fecha prevista para el cierre
y cumplimiento contractual qued¢ fijada para el 30 de octubre de 2025, tan solo cinco (5) dias
después del nombramiento de la suscrita como Secretaria de Gestién del Riesgo de Desastres.

3. GESTION ADELANTADA DURANTE EL PERIODO

A pesar de tratarse de un proceso contractual que venia en ejecucion desde una etapa anterior, la
Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres garantizo la continuidad administrativa, técnica y
documental requerida para la verificacidn y cierre del contrato. Las principales actuaciones fueron:

3.1. Verificacion Técnica de los Bienes Entregados

Los bienes fueron entregados dentro del término contractual y sometidos a revision técnica por parte
del Comandante del Cuerpo Oficial de Bomberos de San Andrés Islas, sefior Willie Gordon Bryan.
En el Acta de Cumplimiento Técnico del 28 de octubre de 2025, el Comandante dejoé constancia de
que recibi6 a satisfaccion, por parte de la empresa contratista Delta Plus Colombia S.A.S., todos los
bienes objeto del contrato, verificando el cumplimiento de las condiciones técnicas contratadas.

Los elementos certificados en dicha acta incluyen, entre otros:

» Trajes completos para bombero linea de fuego

» Cascos de seguridad tipo bombero

» Chaquetones de proteccién

+ Botas de seguridad especializadas

» Guantes de proteccion

* Monjas y accesorios de equipamiento

» Maletines y arneses para trabajo en alturas

» Cuerdas, gafas de proteccién y bolsas especializadas
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« Demas elementos incluidos dentro del alcance contractual

3.2. Recibo a Satisfaccion

Con fundamento en la certificacién técnica del Comandante de Bomberos, la Secretaria de Gestidon
del Riesgo de Desastres suscribié el Recibo a Satisfaccion de fecha 29 de octubre de 2025,
certificando que la contratista Delta Plus Colombia S.A.S. cumplié con la entrega de los bienes de
conformidad con las especificaciones minimas requeridas en el pliego de condiciones, y dejando
constancia del tramite correspondiente para efectos del pago unico pactado en el contrato.

3.3. Ingreso al Aimacén Departamental

Como parte del cierre administrativo del proceso, los elementos adquiridos fueron ingresados al
almacén departamental conforme al Comprobante de Entrada de Consumo No. 51 del 10 de
noviembre de 2025, en el que se registré la entrada de los bienes por valor total de $900.621.600
M/CTE, correspondientes a uniformes, equipos, elementos de proteccion personal, herramientas y
accesorios especializados para el Cuerpo Oficial de Bomberos.

3.4. Entrega Formal al Personal del Cuerpo Oficial de Bomberos

Una vez surtido el ingreso al almacén departamental, se procedié a la entrega formal de los
elementos al personal del Cuerpo Oficial de Bomberos, mediante actas individuales de entrega y
recibo fechadas entre noviembre y diciembre de 2025. En dichas actas consta la recepciéon de
elementos de proteccion personal por parte de los funcionarios beneficiarios, asi como el
compromiso de uso adecuado, conservacion y cumplimiento de las normas de seguridad y salud en
el trabajo.

4. CRONOGRAMA DE HITOS CONTRACTUALES

HITO / DOCUMENTO FECHA

Suscripcion del contrato en SECORP I 8 de julio de 2025

Acta de Inicio 30 de julio de 2025
Suspension del contrato (1 mes) Periodo dentro del plazo contractual
Acta de Cumplimiento Técnico — Comandante de 28 de octubre de 2025
Bomberos

Recibo a Satisfaccion — Secretaria de Gestion del 29 de octubre de 2025

Riesgo

Cierre y vencimiento contractual 30 de octubre de 2025
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Comprobante de Entrada de Consumo No. 51 — 10 de noviembre de 2025
Almacén Departamental

Actas individuales de entrega al personal de Noviembre — Diciembre de 2025
Bomberos

5. IMPACTO INSTITUCIONAL Y RESULTADOS

La gestion adelantada en el marco de este contrato generé resultados concretos y verificables en
términos de fortalecimiento institucional del Cuerpo Oficial de Bomberos de San Andrés lIslas:

» Fortalecimiento de la capacidad operativa del Cuerpo Oficial de Bomberos mediante la
dotacion de equipos de proteccion personal especializados.

» Garantia de proteccion del personal bombero frente a emergencias, incendios, rescates y
actividades de gestion del riesgo en el Departamento Archipiélago.

» Proteccién del recurso publico mediante la verificacion técnica especializada, el recibo a
satisfaccion y la formalizacion del ingreso al almacén departamental.

» Continuidad administrativa del proceso contractual, garantizando el cumplimiento de las
obligaciones del Estado frente al contratista.

» Cierre formal y documentado del contrato, con todos los soportes técnicos, administrativos
y documentales requeridos.

6. CONCLUSIONES

Los soportes documentales obrantes en el expediente contractual permiten evidenciar que la
gestion realizada por la Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres garantizo el cierre técnico,
administrativo y material del Contrato No. MC-SGR-009-2025 / CO1.PCCNTR.7968627 de manera
satisfactoria.

Si bien el contrato se encontraba préximo a su vencimiento al momento del nombramiento de la
suscrita, la continuidad administrativa garantizada permitio: (i) la verificacién técnica especializada
por parte del Cuerpo Oficial de Bomberos; (ii) el recibo a satisfaccion por parte de la Secretaria de
Gestion del Riesgo de Desastres; (iii) el ingreso formal de los bienes al almacén departamental; y
(iv) la entrega individual al personal operativo beneficiario.

En consecuencia, la gestion adelantada demuestra el compromiso de esta Secretaria con la
transparencia, la legalidad y la eficiente administracion de los recursos del Sistema General de
Regalias, asi como con el fortalecimiento efectivo de la capacidad de respuesta institucional ante
emergencias y desastres en el Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa
Catalina.

Pagina 4 de 5



INFORME DE GESTION | SECRETARIA DE GESTION DEL RIESGO DE DESASTRES | DEPARTAMENTO
ARCHIPIELAGO DE SAN ANDRES, PROVIDENCIA Y SANTA CATALINA

SECRETARIA DE GESTION DEL RIESGO DE DESASTRES
Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina

Pagina 5 de 5



INFORME DE GESTION - SECRETARIA DE GESTION DEL RIESGO DE DESASTRES

INFORME DE GESTION
LINEAS MISIONALES GESTION

LiINEAS MISIONALES DE GESTION

Durante el periodo en el que ejerci funciones como Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres del
Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina, se adelantaron acciones
orientadas al fortalecimiento institucional, la organizacién operativa de la dependencia, la coordinacién
de los equipos misionales y la ejecucion de actividades en territorio dirigidas a la prevencién, mitigacién
y reduccién de condiciones de riesgo.

La gestion desarrollada se estructurd bajo los procesos misionales establecidos en la Ley 1523 de 2012,
especialmente en lo relacionado con el conocimiento del riesgo, la reduccién del riesgo y el manejo de
desastres, entendidos como componentes esenciales para la proteccién de la vida, la seguridad de la
comunidad, la salvaguarda de la infraestructura publica y la preparacién institucional frente a posibles
emergencias.

En ese sentido, las lineas principales de gestién se concentraron en la organizacién interna de la
Secretaria, la realizacién de visitas técnicas e inspecciones visuales a infraestructuras con condiciones
deriesgo y la ejecucidn de jornadas de intervencidn operativa en sectores priorizados del territorio.

3.1. Fortalecimiento institucional de la Secretaria

Durante mi gestidon se adelantaron acciones encaminadas a organizar, fortalecer y dinamizar la
estructura operativa de la Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres, con el propdsito de mejorar la
capacidad de respuesta institucional, optimizar el cumplimiento de las funciones misionales y garantizar
una mejor articulacidn entre las areas técnicas, operativas, administrativas y juridicas de la dependencia.

Este fortalecimiento se desarrolld6 mediante la revision de planes de trabajo, la identificaciéon de
responsabilidades por equipos, la coordinaciéon de actividades misionales, el seguimiento a
compromisos institucionales y la orientacién de los grupos de trabajo hacia resultados concretos,
medibles y alineados con las necesidades del territorio.

Uno de los principales objetivos fue ordenar la gestién interna de la Secretaria, estableciendo lineas de
accion diferenciadas para cada equipo, de manera que las actividades no se desarrollaran de forma
aislada, sino bajo una ldégica de coordinacidn institucional, priorizacion de riesgos y respuesta
organizada frente a los requerimientos de la comunidad, de la administracién departamental y de los
organismos de control.

En este proceso se trabajo con los equipos de Conocimiento del Riesgo, Reduccién del Riesgo, Manejo
de Desastres, Intervencidon Operativa, y el componente Administrativo y Juridico, promoviendo la
articulacién entre las distintas areas de la dependencia.

Area Actividades desarrolladas

Conocimiento del Se brindé apoyo en el levantamiento de informacidn territorial, andlisis preliminar
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Riesgo de amenazas, acompafiamiento a visitas técnicas y generacién de insumos para
mapas, diagndsticos y reportes asociados a condiciones de riesgo en el
Departamento.

Se realizaron verificaciones de infraestructuras en condicién de riesgo, visitas
técnicas, formulacién de recomendaciones preventivas, identificacion de medidas
de mitigacidén y priorizacién de situaciones que requerian intervencion
institucional.

Reduccion del Riesgo

Se apoyaron procesos de preparacion, respuesta, coordinacidn operativa, revisién
Manejo de Desastres | de capacidades institucionales y organizacion de ayudas humanitarias destinadas
a la atencién de emergencias.

Se coordinaron jornadas de limpieza, poda, recuperacién de espacios publicos,
Intervencién Operativa | mitigacion de riesgos fisicos y apoyo a actividades comunitarias en sectores
priorizados del territorio.

Se adelantd seguimiento a procesos contractuales, revision de obligaciones,
Administrativa y elaboracién de informes, apoyo en trdmites de SECOP, revisién de cuentas,

Juridica respuestas a requerimientos, derechos de peticidn y consolidacion documental de
actuaciones institucionales.

El fortalecimiento institucional permitié mejorar la organizacién interna de la dependencia, definir con
mayor claridad las responsabilidades de los equipos y generar una dindmica de trabajo orientada al
cumplimiento de objetivos misionales. Asimismo, permitié contar con mayor trazabilidad sobre las
actividades realizadas, facilitar la preparacién de informes semanales, atender requerimientos de la
administracién departamental y dar respuesta a situaciones reportadas por la comunidad.

De igual forma, se promovié la importancia de documentar las actuaciones de la Secretaria, dejando
registro de visitas, intervenciones, reuniones, compromisos, informes técnicos, registros fotograficos y
soportes administrativos. Esta practica resultd fundamental para fortalecer la memoria institucional,
soportar la toma de decisiones y garantizar la continuidad de los procesos en curso.

En desarrollo de esta linea de gestidn, se hizo énfasis en que la Gestién del Riesgo de Desastres no
debia entenderse Unicamente como una respuesta posterior a la ocurrencia de emergencias, sino como
un proceso permanente de planificacién, prevencién, reduccidon de vulnerabilidades y articulacién
institucional. Por ello, se orientaron los equipos hacia una gestién preventiva, con presencia en territorio
y con capacidad de identificar riesgos antes de que se materializaran en afectaciones mayores.

3.2. Visitas técnicas e inspecciones a infraestructuras en riesgo

En cumplimiento de las funciones asociadas al proceso de Reduccién del Riesgo, se realizaron visitas
técnicas e inspecciones visuales a diferentes infraestructuras del Departamento Archipiélago de San
Andrés, Providencia y Santa Catalina que presentaban condiciones de deterioro, amenaza,
vulnerabilidad o posible riesgo para la comunidad.

Estas actividades tuvieron como finalidad identificar situaciones que pudieran comprometer la
seguridad de los usuarios, habitantes, deportistas, estudiantes, transedntes o comunidades cercanas,
asi como formular observaciones y recomendaciones orientadas a prevenir incidentes, priorizar
intervenciones y activar las rutas institucionales correspondientes.
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Las visitas técnicas constituyeron una herramienta fundamental para la toma de decisiones, en la
medida en que permitieron verificar en campo el estado de las infraestructuras, observar condiciones
fisicas visibles, documentar deterioros, registrar evidencias fotogréficas y generar insumos para la
elaboracidn de reportes técnicos y administrativos.

Entre los lugares intervenidos o evaluados se encuentran:

e (Cancha de Ginnie Bay.

e (Canchade Four Corner.

e (ancha sintética de Simpson Well.

e (Cancha Abierta Las Gaviotas.

e Estadio de Softbol Higinio Archbold.

e (Coliseo de San Luis.

e (Cancha de Brooks Hill.

e INFOTEP.

e Infraestructuras del sector Centro con posible riesgo de colapso.
e Refugios y espacios comunitarios.

Durante estas visitas se evaluaron, de manera visual y preliminar, condiciones asociadas al estado
general de las estructuras, cubiertas, graderias, cerramientos, columnas, placas, superficies de juego,
zonas de circulacidn, accesos, dreas de permanencia, elementos metalicos, instalaciones expuestas,
deterioro por corrosién, afectaciones por humedad, desprendimientos, fisuras visibles, acumulacién de
residuos, obstrucciones y otros elementos que pudieran representar amenaza para la comunidad.

En el caso de escenarios deportivos, se tuvo especial atencidn sobre el nivel de exposicién de nifios,
jovenes, deportistas y comunidad en general, dado que se trata de espacios de uso frecuente y alta
concentracion de personas. Por esta razén, las verificaciones realizadas permitieron advertir la
necesidad de adelantar medidas preventivas, restringir o controlar el uso de areas especificas cuando
fuera necesario y recomendar intervenciones por parte de las dependencias competentes.

En el caso de infraestructuras del sector Centro con posible riesgo de colapso, las visitas permitieron
identificar la importancia de realizar seguimiento institucional a edificaciones con signos de deterioro o
condiciones que pudieran representar amenaza para peatones, usuarios o predios colindantes. Este tipo
de actuaciones resulta especialmente relevante en zonas de alta circulacién, donde la materializacién de
una falla estructural podria generar afectaciones graves.

Respecto a los refugios y espacios comunitarios, se realizaron verificaciones orientadas a revisar sus
condiciones generales y su posible funcionalidad frente a escenarios de emergencia, especialmente en
el marco de la preparaciéon para temporadas de lluvias, huracanes, frentes frios u otros eventos
hidrometeoroldgicos. Estas acciones permitieron contar con informacién preliminar para la toma de
decisiones sobre adecuaciones, mantenimiento, disponibilidad y capacidad de respuesta.

Como resultado de estas visitas se elaboraron observaciones técnicas, recomendaciones de mitigaciény
reportes orientados a prevenir incidentes, proteger a la comunidad y priorizar intervenciones
institucionales. Estas recomendaciones se formularon con base en lo observado en campo y en la
necesidad de activar la intervencidon de las dependencias competentes, especialmente cuando las
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acciones requeridas excedian la capacidad operativa directa de la Secretaria de Gestién del Riesgo de
Desastres.

Las visitas técnicas también permitieron fortalecer la presencia institucional en territorio, atender
solicitudes comunitarias, verificar reportes ciudadanos y generar confianza frente a la actuacién de la
administracién departamental. En ese sentido, la gestién no se limité a la elaboracién de informes, sino
que implicd presencia directa, observacién, documentacién y articulacién con otros actores
institucionales.

Esta linea de trabajo fue fundamental para avanzar en una gestién preventiva del riesgo, en la medida
en que permitid identificar oportunamente condiciones que podian derivar en incidentes, accidentes o
emergencias, y dejé insumos para que las entidades competentes pudieran adoptar medidas
correctivas, preventivas o de mitigacion.

3.3. Intervenciones de reduccién del riesgo en territorio

Ademads de las visitas técnicas e inspecciones, se coordinaron y ejecutaron jornadas de intervencién en
diferentes sectores del Departamento, enfocadas en la reduccién de condiciones de riesgo, la
recuperacién de espacios publicos, la prevencidn de afectaciones a la comunidad y el mejoramiento de
entornos comunitarios.

Estas intervenciones respondieron a necesidades identificadas en territorio, reportes ciudadanos,
requerimientos comunitarios y observaciones realizadas por los equipos de la Secretaria, especialmente
en zonas donde la acumulacidén de residuos, el crecimiento descontrolado de vegetacidn, el deterioro de
espacios publicos o la obstruccién de dreas de circulacidn podian representar condiciones de riesgo
fisico, sanitario, ambiental o comunitario.

Entre las actividades realizadas se destacan:

e Jornadas de poda.

e Limpiezay recoleccién de residuos.

e Intervencidn de zonas verdes.

e Recuperacién de parques y canchas.

e Apoyo en el embellecimiento y adecuacién de espacios comunitarios.

e Intervencidn en sectores como Carifio al Nifio, Carrera 14, lote al lado del aeropuerto, Manawar,
entre otros.

Las jornadas de poda permitieron reducir riesgos asociados a ramas en mal estado, vegetacién que

interferia con zonas de circulacidn, drboles que podian generar afectaciones durante eventos de lluvia o

vientos fuertes, y espacios donde la falta de mantenimiento incrementaba la exposicion de la

comunidad. Estas actividades fueron relevantes dentro de una Idgica de prevencidn, especialmente en
un territorio insular expuesto a fenédmenos hidrometeoroldgicos.

Las actividades de limpieza y recoleccién de residuos contribuyeron a disminuir condiciones de riesgo
relacionadas con acumulacién de desechos, proliferacion de vectores, obstruccion de drenajes,
deterioro del entorno y afectaciones a la salubridad publica. En contextos urbanos y comunitarios, este
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tipo de acciones resulta importante para reducir vulnerabilidades y mejorar las condiciones de seguridad
y habitabilidad de los espacios.

La intervencidn de zonas verdes y la recuperacion de parques y canchas permitié mejorar espacios de
uso comunitario, reducir condiciones de abandono y fortalecer la apropiacién social de dreas publicas.
Estas acciones no solo tuvieron un impacto fisico sobre el territorio, sino también un componente social,
en la medida en que contribuyeron a la recuperacién de entornos utilizados por nifios, jévenes, familias
y comunidad en general.

En sectores como Carifio al Nifo, Carrera 14, lote al lado del aeropuerto y Manawar, las intervenciones
permitieron atender situaciones especificas asociadas a vegetacion en mal estado, acumulacién de
residuos, deterioro de areas comunitarias y necesidad de adecuacidn preventiva de espacios. Estas
jornadas fueron desarrolladas con apoyo de los equipos operativos, bajo criterios de priorizacién
territorial y necesidad comunitaria.

Estas actividades permitieron disminuir riesgos asociados a acumulacién de residuos, obstruccion de
espacios, vegetacion en mal estado, deterioro de zonas de uso comunitario y condiciones fisicas que
podian afectar la seguridad de la poblacién. Asimismo, permitieron fortalecer la relaciéon entre la
Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres y las comunidades, al generar respuestas visibles frente a
problematicas concretas del territorio.

Desde el enfoque de la Ley 1523 de 2012, estas intervenciones se enmarcan dentro del proceso de
Reduccién del Riesgo, toda vez que estuvieron dirigidas a disminuir condiciones de amenaza y
vulnerabilidad mediante acciones correctivas, preventivas y de mitigacion en el territorio. Aunque
muchas de estas actividades tienen un componente operativo, su importancia radica en que
contribuyen a evitar que situaciones aparentemente menores se conviertan en eventos que puedan
generar emergencias, afectaciones materiales o riesgos para la vida.

Adicionalmente, las jornadas de intervencién permitieron identificar nuevas necesidades en campo,
activar reportes internos, generar registros fotograficos, documentar condiciones antes y después de
las actividades y alimentar los informes semanales de gestién de la dependencia. Esto fortalecié la
trazabilidad de la accidn institucional y permitié evidenciar el cumplimiento de actividades misionales en
territorio.

Resultado consolidado de estas lineas de gestion

Como resultado de las acciones desarrolladas en materia de fortalecimiento institucional, visitas
técnicas e intervenciones territoriales, se logré avanzar en una gestion mds organizada, preventiva y
orientada a resultados. Las actividades realizadas permitieron:

N

Fortalecer la coordinacidn interna de la Secretaria de Gestidn del Riesgo de Desastres.

Definir responsabilidades por equipos y areas misionales.

Mejorar la capacidad de seguimiento a actividades operativas, técnicas, juridicas y administrativas.
Identificar infraestructuras con condiciones de riesgo.

Generar observaciones y recomendaciones para la mitigacion de riesgos.

oV p W

Documentar situaciones criticas mediante reportes y evidencias fotograficas.
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7. Ejecutar intervenciones en sectores priorizados del territorio.

8. Reducir condiciones de riesgo asociadas a residuos, vegetacion, deterioro y obstruccion de
espacios.

9. Fortalecer la presencia institucional en comunidades.

10. Dejar insumos para la continuidad de acciones preventivas por parte de la administracion.

En conclusidn, estas lineas de gestién permitieron consolidar una actuacidn institucional orientada a la

prevencion, la reduccién de vulnerabilidades y la atencidén oportuna de condiciones de riesgo en el

territorio. La gestidn desarrollada dejo evidencia de una Secretaria activa, con presencia en campo,

capacidad de coordinacién y enfoque preventivo, en cumplimiento de la misionalidad establecida para la

Gestion del Riesgo de Desastres.

copsns

GISELLE MANSANG CALVO
Secretaria de Gestién del Riesgo de Desastres
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PROYECTO POLIHABITAT SAN ANDRES
CONVENIO 180-63-12
Septiembre 2025 — 7 de abril de 2026

Convenio: 180-63-12

Proyecto: Polihabitat San Andrés

Contraparte: ESENTTIA S.A. (Grupo Ecopetrol)
Suscripcién del convenio: 12 de noviembre de 2021

Periodo reportado: Septiembre 2025 — 7 de abril de 2026

San Andrés Isla, abril de 2026
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1. PRESENTACION Y MARCO GENERAL

Durante el periodo comprendido entre septiembre de 2025 y el 7 de abril de 2026, la Secretaria de
Gestion del Riesgo de Desastres adelanté gestiones de seguimiento, articulacion institucional,
interlocucién comunitaria y reporte administrativo relacionadas con el Convenio 180-63-12 —
Proyecto Polihabitat San Andrés, suscrito entre ESENTTIA S.A., empresa del Grupo Ecopetrol, y
el Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina.

Es importante precisar que esta Secretaria no tenia competencia exclusiva sobre la totalidad
de los componentes técnicos, urbanisticos, prediales, presupuestales, de licenciamiento o de
ejecucion material del proyecto. Dichos componentes requerian la participacion concurrente
de la Secretaria de Infraestructura, la Secretaria de Planeacion y las instancias responsables
de la definicion presupuestal. La gestion aqui reportada corresponde exclusivamente al
ambito funcional de esta dependencia.

1.1 Objeto y Alcance del Convenio

El Convenio 180-63-12 tuvo como proposito contribuir a la financiaciéon y ejecucion del Proyecto
Polihabitat San Andrés, orientado a la construccion de hasta 16 viviendas de interés social rural
para aproximadamente 64 beneficiarios afectados por el Huracan IOTA, asi como al desarrollo de
actividades de capacitacion en uso sostenible.

DATO DEL CONVENIO DETALLE

Convenio 180-63-12
Contraparte ESENTTIA S.A. — Grupo Ecopetrol
Suscripcién 12 de noviembre de 2021
Acta de inicio 3 de marzo de 2022
Meta Hasta 16 viviendas de interés social rural
Beneficiarios Aprox. 64 personas afectadas por el Huracan IOTA
Estado al inicio del periodo Suspendido por ocupacion del lote (desde oct. 2022)

2. ANTECEDENTES: BLOQUEO DEL LOTE Y SUSPENSIONES

Desde el 10 de octubre de 2022, el proyecto se encontraba suspendido como consecuencia de la
ocupacion por via de hecho del lote destinado a su ejecucién, situacion originada por miembros de
la comunidad raizal. Esta ocupacion impidid la continuidad material de la obra y obligd a la
Administracion Departamental a adelantar acciones institucionales orientadas a superar la
controversia comunitaria, especialmente mediante la busqueda de una solucién de reubicacion para
familias afectadas por erosion costera.
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2.1 Linea de Tiempo de Antecedentes Clave

Suscripcion del Convenio 180-63-12 entre ESENTTIA S.A. y el Departamento

R2UE 02 Archipiélago.

03/03/2022 Acta de inicio del proyecto Polihabitat San Andrés.

Ocupacion por via de hecho del lote de ejecucion por miembros de la

10/10/2022 . . L L.
comunidad raizal. Inicio de la suspension del proyecto.

Radicacion del proyecto de ordenanza ante la Oficina Asesora Juridica para

A adquisicion del predio de reubicacion.

28/02/2025 Radicacion del proyecto de ordenanza ante la Asamblea Departamental.

20/03/2025 Sancion de la Ordenanza 001 de 2025.

Expedicion del Decreto 0125 — declaratoria de utilidad publica e interés social

RIS del predio de Four Corner.

Adquisicion formal del predio mediante Escritura Publica No. 0300. Registro a

26/04/2025 nombre de la Gobernacién (folio 450-9155).

3. ESTADO DEL CONVENIO AL INICIO DEL PERIODO REPORTADO

Al inicio del periodo reportado, el Convenio 180-63-12 ya presentaba una situacion prolongada de
suspension asociada al bloqueo del lote de ejecucion. La Secretaria continué dando seguimiento a
las gestiones relacionadas con la busqueda de alternativas de solucion para la comunidad
ocupante, incluyendo solicitudes de donacion de viviendas prefabricadas ecosostenibles para
familias vulnerables del pueblo raizal, las cuales no contaban con respuesta a la fecha de
elaboracion del informe.

3.1 Acta de Suspensién No. 3
El 22 de septiembre de 2025 se desarrollé un Comité de Seguimiento virtual con ESENTTIA, en el
cual se acordaron los siguientes compromisos:

» Suscripcion del Acta de Suspension No. 3

* Realizacion de reunion con la comunidad durante la primera semana de octubre de 2025

* Presentacién de un cronograma de obra por parte de ESENTTIA
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¢ Actualizaciéon del convenio mediante otro si

Posteriormente, el 29 de septiembre de 2025 se suscribié el Acta de Suspensién No. 3, por el
término de seis (6) meses, comprendido entre el 29 de septiembre de 2025 y el 29 de marzo de
2026, con el fin de permitir la continuidad de las gestiones necesarias para superar el bloqueo
comunitario y viabilizar la eventual reactivacion del proyecto en condiciones adecuadas.

El Acta de Suspension No. 3 fue el instrumento juridico que permitié preservar la validez del
convenio durante el periodo de gestion institucional orientado a resolver el conflicto
comunitario, evitando el riesgo de terminacion anticipada del convenio sin solucion al
problema de fondo.

4. SOLUCION PREDIAL PARA LA REUBICACION - PREDIO FOUR
CORNER

Como parte de la estrategia institucional para superar la ocupacion del lote del Proyecto Polihabitat,
la Gobernacion adelanté el proceso de adquisicion de un predio ubicado en el sector de Four
Corner, destinado a la reubicacion de familias afectadas por erosion costera y de la comunidad
relacionada con el bloqueo del proyecto.

DATO DEL PREDIO DETALLE

Sector Four Corner, San Andrés Isla
Folio de matricula 450-9155
. Gobernacion del Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa
Titular .
Catalina
Escritura publica No. 0300 del 26 de abril de 2025
Marco normativo Ordenanza 001 de 2025 / Decreto 0125 del 21 de marzo de 2025

Reubicacién de familias por erosién costera y comunidad

Destinacion bloqueadora del Polihabitat

5. GESTIONES ADELANTADAS DURANTE EL PERIODO REPORTADO

Durante el periodo comprendido entre septiembre de 2025 y el 7 de abril de 2026, la Secretaria de
Gestion del Riesgo de Desastres adelanto las siguientes actuaciones concretas de seguimiento,
articulacion institucional y gestién comunitaria:

5.1 Articulacién Interinstitucional para Licencia, Disefios y Presupuesto

El 20 de febrero de 2026, la Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres solicitd formalmente a
la Secretaria de Planeacion y a la Secretaria de Infraestructura que el tramite de licencia de
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construccion fuera adelantado de manera integral por dichas dependencias, incluyendo estudios,
disefos, planos, memorias técnicas, presupuestos y demas soportes requeridos por la autoridad
competente.

Esta comunicacion dejo expresamente sefialado que tales actuaciones excedian la érbita funcional
de esta Secretaria, por tratarse de componentes técnicos, urbanisticos, presupuestales y de
licenciamiento propios de otras dependencias con competencia especifica en la materia.

5.2 Mesa Técnica Interinstitucional (26 de febrero de 2026)

El 26 de febrero de 2026 se realizé una mesa técnica con participacion de la Secretaria de Gestién
del Riesgo de Desastres, la Secretaria de Infraestructura y la Secretaria de Planeacion, con el fin
de discutir articuladamente el tramite de licencia de construccién del predio de Four Corner para
viviendas de interés social destinadas a 3 familias afectadas por erosion costera.

En la mesa técnica se dejoé constancia de que: (i) para gestionar la licencia era necesario
adelantar previamente estudios y disenos; (ii) en ese momento solo se contaba con el predio;
y (iii) aun no existian recursos definidos para desarrollar el proyecto. Esta acta sirvi6 como
soporte formal de la situacion presupuestal y técnica del proceso.

5.3 Acercamiento Directo con la Comunidad (17 de marzo de 2026)

El 17 de marzo de 2026, la Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres participd en reunion con
miembros de la comunidad en el Centro Logistico Humanitario — Four Corner. En dicho espacio se
socializaron los siguientes aspectos:

» Estado actual del proceso Polihabitat y sus antecedentes

* Ruta de licenciamiento proyectada para las viviendas de reubicacion

* Préxima definicion del disefio de las viviendas

» Destinacion parcial del terreno para construccion y uso agricola

Esta actuacion permiti6 mantener abierto el canal institucional de didlogo con la comunidad. Sin
embargo, no fue posible formalizar el acta de compromiso requerida para el reinicio del convenio,
debido a que la comunidad exigia, ademas de la entrega del lote de reubicacion, la garantia formal
de recursos para la construccion de las viviendas. Esta circunstancia fue informada oficialmente a
ESENTTIA.

5.4 Gestion de Insumos Técnicos Requeridos

La Secretaria de Gestidon del Riesgo de Desastres requirié formalmente los insumos técnicos
necesarios para la estructuracion del tramite correspondiente, entre ellos:

« Disenos eléctricos
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» Disefios hidrosanitarios
* Presupuesto detallado de la obra

A la fecha, existia avance en el disefio arquitectonico y en la documentacion predial, pero
permanecian pendientes insumos técnicos y presupuestales determinantes para la viabilidad
integral de la solucion. Esta situacion limitaba la posibilidad de ofrecer a la comunidad una garantia
completa sobre la construccion de las viviendas.

6. ACTUACIONES FRENTE AL VENCIMIENTO DE LA SUSPENSION

Ante la proximidad del vencimiento de la Suspension No. 3, prevista hasta el 29 de marzo de 2026,
la Secretaria adelant6 las siguientes actuaciones para preservar la trazabilidad administrativa del
proceso:

Solicitud formal a ESENTTIA para continuar con la prérroga de la suspension
por tres (3) meses adicionales, indicando que no habia sido posible firmar el
acta de compromiso con la comunidad y que se requerian culminar las
acciones encaminadas a obtener dicha firma.

24/03/2026

Planteamiento de la necesidad de convocar Comité de Seguimiento antes del
vencimiento de la suspension, para definir proximas acciones, requerir
cronograma de terminaciéon y avanzar en la actualizacion del convenio
mediante otro si.

Marzo 2026

7. INFORME FORMAL AL GOBERNADOR DEPARTAMENTAL

El 25 de marzo de 2026, la Secretaria de Gestién del Riesgo de Desastres remitié formalmente al
Gobernador Nicolas Gallardo Vasquez el Informe de Actuaciones Convenio 180-63-12 — Proyecto
Polihabitat San Andrés, tanto a través del sistema ControlDoc como mediante entrega fisica en su
despacho.

El informe remitido incluyd, entre otros aspectos:

» Identificacion y estado del Convenio 180-63-12

+ Situacion de suspension y bloqueo del lote desde el 10 de octubre de 2022

* Adquisicion del predio de Four Corner como alternativa de reubicacion

* Actas de suspension suscritas y gestiones realizadas con la comunidad

* Pendientes frente a disefio, presupuesto, licencia de construccion y recursos
* Necesidad de definir acciones ante el vencimiento de la suspension

El informe también incluyd la relacion de documentos soporte y anexos que reposaban en el
expediente, entre ellos: convenio de asociacion, otrosies, actas de suspensiéon, Ordenanza 001 de
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2025, Decreto 0125 del 21 de marzo de 2025, Escritura Publica No. 0300 del 26 de abril de 2025,
folio de matricula inmobiliaria 450-9155, contrato interadministrativo con el IGAC, actas de comité
de seguimiento y comunicaciones remitidas a ESENTTIA S.A.

Esta actuacion permitio dejar trazabilidad formal de que la Secretaria informé oportunamente
al nivel directivo de la Administracion Departamental sobre el estado real del convenio, los
riesgos institucionales derivados de la falta de definicion de recursos para las viviendas de
reubicacion y la necesidad de adoptar decisiones interinstitucionales para la continuidad del
proyecto.

8. ESTADO DE PENDIENTES AL 7 DE ABRIL DE 2026

Al 7 de abril de 2026, el Proyecto Polihabitat San Andrés continuaba condicionado a la superacion
de asuntos que no dependian exclusivamente de la Secretaria de Gestidn del Riesgo de Desastres.
Los principales pendientes identificados eran:

RESPONSABLE

PENDIENTE PRINCIPAL ESTADO

S . Sec. Gestion
Suscripcion del acta de compromiso con la

1 comunidad bloqueadora Rlesg_o/ Pendiente
Comunidad
Finalizacion del disefio (eléctrico, hidrosanitario) y Sec. .
2 Pendiente
presupuesto Infraestructura

. . . e . Sec. Planeacion /
Obtencién de licencia de construccion para viviendas

3 S Sec. Pendiente
de reubicacion
Infraestructura
Definicion de fuente de financiacién y recursos para la Administracion . -
4 . Sin definir
construccion Departamental
Formalizacién de la ruta de reactivacion de la obra ESENTTIA/ .
5 e L, Pendiente
principal Gobernacion
Cronograma de reactivacién y terminacion por parte .
6 de ESENTTIA ESENTTIA S.A. Pendiente
7 Suscripcion del otro si de actualizacion del convenio Gobernacion / Pendiente

ESENTTIA

A la fecha reportada, no existia definicion clara e integral sobre la fuente de financiacion, los
recursos especificos o el proyecto a través del cual se ejecutaria la construccion de las
viviendas destinadas a la reubicacion de las familias vinculadas al proceso. Esta circunstancia
afectaba la consolidacion de la ruta técnica, presupuestal y administrativa requerida para
materializar la solucion habitacional.
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9. BALANCE DE GESTION

Durante el periodo comprendido entre septiembre de 2025 y el 7 de abril de 2026, la Secretaria de
Gestion del Riesgo de Desastres adelantdé actuaciones concretas dentro del marco funcional que
le correspondia, obteniendo los siguientes resultados:

Mantenimiento de la trazabilidad administrativa del Convenio 180-63-12 durante todo el
periodo reportado

Suscripcion y gestion del Acta de Suspension No. 3 (septiembre 2025 — marzo 2026),
preservando la vigencia juridica del convenio

Solicitud formal de prérroga de la suspension por tres meses adicionales ante ESENTTIA
(24 de marzo de 2026)

Solicitud formal a Secretaria de Planeacion e Infraestructura para el tramite integral de
licencia y disefios (20 de febrero de 2026)

Participacién en mesa técnica interinstitucional con Secretaria de Infraestructura y
Planeacion (26 de febrero de 2026)

Acercamiento directo con la comunidad en el Centro Logistico Humanitario — Four Corner
(17 de marzo de 2026)

Requerimiento formal de insumos técnicos (disenos eléctricos, hidrosanitarios y
presupuesto)

Remisién del informe formal de actuaciones al despacho del Gobernador mediante
ControlDoc y entrega fisica (25 de marzo de 2026)

Preservacion de los canales de didlogo con la comunidad y con ESENTTIA S.A.

10. CONCLUSIONES

La gestion adelantada por la Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres durante el periodo
reportado permiti6 mantener la trazabilidad del convenio, impulsar la articulacion interinstitucional
con las dependencias técnicas competentes, informar oportunamente al despacho del Gobernador
y sostener el didlogo con la comunidad bloqueadora del lote.

La materializacion integral de la solucion no dependia exclusivamente de esta Secretaria, toda vez
que involucraba componentes prediales, urbanisticos, técnicos, presupuestales, de licenciamiento,
financiaciéon y ejecucion de obra, cuya consolidacion requeria decisiones y actuaciones
concurrentes de varias dependencias e instancias de la Administracion Departamental.

La informacion aqui reportada debe entenderse como el balance de las actuaciones
adelantadas por la Secretaria de Gestion del Riesgo de Desastres dentro del marco funcional
que le correspondia, y no como una asuncion exclusiva de responsabilidad frente a la
fotalidad de las decisiones y actuaciones requeridas para la materializacion integral del
Proyecto Polihabitat San Andrés.
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SECRETARIA DE GESTION DEL RIESGO DE DESASTRES

Departamento Archipiélago de San Andrés, Providencia y Santa Catalina
Abril de 2026
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